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Abstract AO1

Drought in “The Land of Water”

Prolonged drought conditions in the Netherlands like the
ones experienced in the summer of 2018, 2019 and 2022
pose major challenges. Droughts are serious threats to na-
ture, the built environment and agriculture let alone to the
population and will become more frequent and influential in
the future due to climate change and water demand. Compa-

LANDSCAPES?

| PROBLEM FORMULATION I WHAT IS...

After decades of overcoming high sea levels and floods, even
Western European countries like the Netherlands are struggling with
extended dry periods. But while there are many measures to combat
floods, the framework for actions to combat drought has been very

...DROUGHT?

DROUGHT is the deficiency of precipitation over an
extended period of time, resulting in water shortage
and is distinguished into meteorological, agricultural,

HOW CAN SPATIAL PLANNING CONTRIBUTE TO THE MANAGEMENT
OF UPCOMING DROUGHTS AND CREATE RESILIENT CITIES AND

...AWATERBOARD?

WATERBOARDS are governmental institutions in
charge of the regional water management and deal
with...

red to flood risk management, which is an omnipresent to-
picinthe Netherlands, droughtis a rather new phenomenon.
That’s why the Project AO1 deals with the research question:

limited. And that despite drought already causing major economical, hydrological and socioeconomic drought. 1. water safety (management of floods)

ecological, and social consequences (Euronews, 2022). clean water (water quality)

2.
To overcome the risk of drought, cities and landscapes have to adapt ...RESILIENCE? 3. wastewater treatment
to upcoming climate challenges. Therefore, spatial planning plays an RESILIENCE is the ability of a system to resist, 4.
important role as an interdisciplinary field in the engineering and manage and recover from effects of a hazard in a
social sciences that deals with the spatial arrangement, development timely and efficient manner (UNDRR).
of living, working and environmental conditions.

water availability (sufficient water)

(Unie van Waterschappen 2022)

“How can spatial planning implement measures to manage

The area is composed of the city of Zwolle and the surrounding water To answer the following questions we use several methods:

authorities Waterschap Drents Overijsseslse Delta (WDOD) and

The case studies in this project are the Dutch water authori- e e e

ties Waterschap Drents Overijsselse Delta (WDOD) and Wa- e Sconomy BT FED swor
. . . wolle is the capital of the Dutc rovince Overijssel with approximatel

terschap Vechstromen (WV) with a special look at the city of 125000 Inhabluants (Gomeente Zwells 2022), The dty o & serculld dofe pruass | TR veNe  AWASE

Zwolle where the headquarters of the WDOD is located. The

city, as it is surrounded by water from all sides. It is connected to the nearby 1. How does drought impact different landscapes?

|Jsselmeer via the rivers IJssel, Vecht, the Zwarte Water and various canals

1f1 olman, Nanco , p.18). Therefore we use:
researc h fOC uses on curre nt d rou ght_s peCIfIC C h al‘l‘e n ges as »(AITthIough ,\:nany 2|Joa1|'<t)spo1fglhe waterboards lie below sea level, Zwolle's
we u as t h e I r ad a ptat I on St rategl es I n t h e Ove r I_J sse l re gl on average elevation is three metres above sea level (Zwolle topographic map 2. Which sustainable measures exist to mitigate drought?
: 2022). The city is vulnerable to impacts of climate change such as floods, nature

extreme heat and droughts. The severity of the impacts of drought could be @ cities Therefore we use:

observed in the region of the WDOD this summer, as they could not provide — waterboard
enough water for the region at all times and partially implemented

protection methods such as water withdrawal bans (WDOD 2022a).

3. How can these measures be implemented by spatial
planning to improve drought resilience of different
landscapes?

In order to specify the research question, the project con-
centrates on three subquestions:

Figure 1: The area of the WDOD and WV.

Therefore we use:

V' DROUGHT IMPACTS AND SPATIAL SOLUTIONS

As drought is directly linked to the soil, we analyzed problems of landscapes which are caracterized by their soil type:

1. How does drought impact different landscapes?

and social consequences.

« scope of activities:
« drought, water and climate risk

2. Which sustainable measures exist to mitigate the im- SOIL-TYPE LANDUSE PROBLEMS SOLUTIONS
paCt Of d rOUghto « sprinkling irrigation installed by farmers
< RIVER AGRICULTURE + croploss + introduction of drought resilient crops
. . AREA ) T onaleirance schama 1 and goverment
3. How can these measures be implemented by spatial : — - :
. . - . BUILT ENVIRONMENT « restricted cornl:nerc|a| navigation + mobility fund, Novimove
planning to improve drought resilience of different land- * shinkingand swling " damaged buildings
scapes? o [ droushtsessed I IS yaterretntion
i i | | « crop loss - irrigation, but drainage for livestock farmin
The prOJeCt Wi H answer these queStlonS by usl ng Secondary (PE}A;”;LE):ND ) AGRICULTURE . emipslsion of greenhouse gases . sul?s:rfaceir:igationgand contrc:IIed drainagge
analysis, field mapping, expert interviews and a SWOT ana- S T ] —
. . . . . - + damaged buildings « deep foundations
lysis. Especially the expert interviews with authorities and o B e
. . - ibility an . oss of biodiversity and its potential + rewetting yrglglng. e water level to
scientists play an important role. Y o NATURE et oo+ oo o MO et rsinage
+ increased vulnerability to floods « stabilization of the soil (through reforestation)
. . « soil management practices
For a constructive approach, the project had a deeper look ( SAND ) AGRICULTURE -+ crop loss : ﬁ;ér:tjzﬁ'zﬁimﬁﬁzzon;ﬂthoﬁ?ers)
- . - « add of organic matter to the soil horizon
at the soil types located in the research area. The goal is ’
to work out the relations that the river, peatland and sand A e BUILT ENVIRONMENT " damagedbuidings " balenced sollmoisture or drainage
areas have with their usage, mainly focussing on the sectors T NATURE - droughtstessed loraand fauna - rasing he roundater lve
of agriculture, built environment and nature.
v OUTLOOK ‘ BIBLIOGRAPHY
This sets the groundwork for identifying the problems in tho- FIELDMAPPING _
. . . . vulnerable places SWOT-ANALYSIS
se areas, getting to know the solutions that can be imple- e edmessures *evtathecllction o = supsrvsor: | APICECIAL o,
. . . . . . rought adaption measures ~ Dr. Peter Davids
mented by spatial planning and creating resilient strategies [y o themessures | 85 AOVSOR: | (O otaning
. - . [ Dr. Karin Sne akultat Raumplanun,
to protect against drought and its economical, ecological I ENDREPORT == TUTOR: eehmieche unherata:
ADDITIONAL EXPERT INTERVIEWS — Lukas Hahn dortmund o



Abstract A02

Der Dortmunder Wallring —Viele |deen, keine
Losung. Wo ist das Problem?

Die autogerechte Stadt, ein planerischer Ansatz, der vor al-
lem in den ersten Jahrzehnten nach dem zweiten Weltkrieg
zu einem obersten Ziel der Stadtplanung gehorte und die
Verkehrsinfrastruktur auf den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) hin optimiert hat. Ein Ansatz, der heute, in einer
Zeit, in der der Klimawandel eine immer grof3ere politische
aber auch soziale Rolle spielt und Stadte immer grof3er wer-
den, lange Uberholt ist. Doch wie verandert man solche ver-
alteten aber noch bestehenden Strukturen?

Mit planerischen Problemen der Umgestaltung mussen
sich aktuell viele Stadte auseinandersetzen, auch die Stadt
Dortmund. Dies mochten wir am Beispiel des Dortmunder
Wallrings und dessen geplanter Umgestaltung zeigen.

Das Ziel der Projektarbeit ist es, die genaue Beschaffen-
heit und Komplexitat des Dortmunder Wallrings darzustel-
len, um anhand dessen die Komplexitat der Umgestaltung
bestimmen zu konnen. Um diese Komplexitat definieren zu
konnen, bedient sich die Projektgruppe an den zehn Defini-
tionspunkten von wicked problems (komplexer Probleme)
von Horst Rittel, um die Probleme bei der Umgestaltung des
Wallrings zu analysieren. Auf dieser Grundlage beruht auch
die, durch die Projektgruppe aufgestellte Forschungsfrage:
SInwiefern ist die Umgestaltung des Dortmunder Wallrings
anhand der zehn Definitionspunkte Rittels ein wicked Pro-
blem?“

Eine der Hauptproblematiken bei der Umgestaltung des
Dortmunder Wallrings liegt in der Anzahl der unterschiedli-
chen Akteur:innen und den damit einhergehenden Konflikt-
parteien.Viele Akteur:innen bedeuten viele unterschiedliche
Nutzungsanspruche, die wiederum viele unterschiedliche
Losungsansatze erfordern und als solche erneut Raum fur
Konflikte geben. Im Fokus der Projektarbeit steht zunachst
die Untersuchung der verschiedenen Akteur*innen und
deren jeweilige Problemdefinitionen und Losungsansatze.
Mittels Dokumentenanalyse konnten einzelne Akteur*innen
und mogliche Interessen sowie Konfliktpotenziale identifi-
ziert werden. Dort gesammeltes Wissen konnte durch Orts-
begehungen uberpruft und erganzt werden und mundet in
die Akteursanalyse. Interviews werden auf Nachfrage durch-
gefuhrt, falls zu bestimmten Themenbereichen noch Infor-
mationen und Datengrundlagen fehlen.

Abschlief3end erstellt die Projektgruppe auf Basis der For-

schungsergebnis ein Szenario-Ansatz, der die bestehen-

den Konflikte zu losen versucht.Das Ziel der Projektarbeit ist es,
die genaue Beschaffenheit und Komplexitat des Dortmunder Wallrings
darzustellen, um anhand dessen die Komplexitat der Umgestaltung be-
stimmen zu kénnen. Um diese Komplexitat definieren zu konnen, be-
dient sich die Projektgruppe an den zehn Definitionspunkten von wicked
problems (komplexer Probleme) von Horst Rittel, um die Probleme bei
der Umgestaltung des Wallrings zu analysieren. Auf dieser Grundlage
beruht auch die, durch die Projektgruppe aufgestellte Forschungsfrage:
»Inwiefern ist die Umgestaltung des Dortmunder Wallrings anhand der
zehn Definitionspunkte Rittels ein wicked Problem?*

Eine der Hauptproblematiken bei der Umgestaltung des
Dortmunder Wallrings liegt in der Anzahl der unterschiedli-
chen Akteur:innen und den damit einhergehenden Konflikt-
parteien.Viele Akteur:innen bedeuten viele unterschiedliche
Nutzungsanspruche, die wiederum viele unterschiedliche
Losungsansatze erfordern und als solche erneut Raum fur
Konflikte geben. Im Fokus der Projektarbeit steht zunachst
die Untersuchung der verschiedenen Akteur*innen und
deren jeweilige Problemdefinitionen und Losungsansatze.
Mittels Dokumentenanalyse konnten einzelne Akteur*innen
und mogliche Interessen sowie Konfliktpotenziale identifi-
ziert werden. Dort gesammeltes Wissen konnte durch Orts-
begehungen uUberprift und erganzt werden und mundet in
die Akteursanalyse. Interviews werden auf Nachfrage durch-
gefuhrt, falls zu bestimmten Themenbereichen noch Infor-
mationen und Datengrundlagen fehlen.

Abschlief3end erstellt die Projektgruppe auf Basis der For-
schungsergebnis ein Szenario-Ansatz, der die bestehenden
Konflikte zu losen versucht.

AQ2 - Der Dortmunder Wallring - Viele Probleme, keine Losung. Wo ist das Problem?

technische universitat
dortmund

Das Projekt : Definition

Die Projektgruppe A02 setzt sich
mit den diversen Problemen

des Dortmunder Wallrings aus- ,,P/ann/hg prob/ems are
einander. Ziel des Projektes ist g “

es festzustellen, ob und in wie W/ckedprob/ems

weit der Umbau des Wallrings ,

ein wicked Problem darstellt. -Horst Rittel 1992 //

Um zu einer Antwort zu gelan- 7 4, 7

o

gen, wird diese Frage in weitere %
Unterfragen aufgeteilt, welche mit / ///
Hilfe von Methoden beantwortet / / ),
werden. T //

FOI’SChungSfragen ‘ nierte Untersuchungsraum des

Projektes ist der Dortmunder Wallring, welcher eine sechs-

spurige StraRe ist und um die Innenstadt von Dortmund

fuhrt. Dortmund liegt dstlich im Nordrhein-Westfalen und

gehort mit ca. 590.000 Einwohner:innen zu der drittgro-

Was ist laut Rittel ein ten Stadt Nordrhein-Westfalens. Der genaue Definitions-
e ety bereich umfasst die Dortmunder Innenstadt, der auf der
Karte blau makierte Teil stellt den Untersuchungsraum
des Projektes dar. Dieser umfasst Fahrbahn, Rad/FuB3-
Wege sowie die angrenzenden Grundstiicke. Der schraf-
fierte Bereich wird bei unserer Untersuchung nicht mit
einbezogen.Die Projektgruppe hat diesen Definitionsbereich
gewahlt, da dieser die relevantesten, sowie die am meisten
von der Umgestaltung betroffenen Akteur:innen beinhaltet.

"

Ml
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Inwiefern ist die Umge-
staltung des Dortmunder
Wallrings anhand der 10
o weet_ Definitionspunkte Rittels
problem? ein wicked problem?

Welche Interessen der Akteur:innen
wurden bei den bereits existierenden
/ Loésungsansatzen berticksichtigt?

Welche Akteur:innen sind
J« Welche verschiedenen __— flir den Dortmunder Wallring

von bedeutung und warum?

Wie wird der Dortmunder
Wallring definiert?

Akteur:innen haben welche
Forschungsziel: unterschiedlichen
Anhand der planerischen e Problemdifinitionen und
Probleme des Lésungsanséatze? Welche Lésungsansétze fiir die
q o ~=—— Umgestaltung des Dortmunder
Dortmunderwallrings erkla- Wallrings existieren bereits?
ren und erdértern, ob dieser
ein wicked problem ist.

\Welche Problemdefinition haben die
auf dem Dortmunder Wallring pra-

senten Akteur:innen?

Methoden

Ortsbegehung Dokumentenanalyse  Experten:inneninterview Akteursanalyse Szenarien

Momentaner Stand und weiteres Vorgehen

Durch das Fokussieren des Forschungszieles auf das wicked Problem ergibt sich die bergeordnete
Forschungsfrage, bei der erortert wird, inwiefern die Umgestaltung des Dortmunder Wallrings

anhand der zehn Definitionspunkte Rittels ein wickel Problem ist. Um diese Frage beantworten zu

konnen, wird eine untergeordnete Frage bendtigt, bei der untersucht wird, welche verschiedenen
Akteur:innen, welche Probleme und Lésungsansatze haben. Die Fragen werden somit Mithilfefolgender
Methoden beantwortet: Akteursanalyse, Dokumentenanalyse, Ortsbegehung und Expert:inneninterviews.
Die Gewichtung dieser Methoden fiel wie folgt aus. Zuerst haben wir uns auf die Dokumentenananlyse
fokussiert, um die wesentlichen Definitionspunkte eines wicked Problems festzuhalten. Folgend wurde die
Akteursanalyse mit einbezogen, um relevante Akteur:innen festzuhalten, deren Problemstellungen zu
erkennen und von diesen ausgehend weiterzuarbeiten. AbschlieBend ist noch ein Expertinnen Interview mit in
unsere Methoden eingeflossen. Dieses sollte die gesammelten Informationen erganzen und unseren
Wissensbereich erweitern.

Impressum Projektmakrt 2023 - A04 Betreuung : M.Sc. Lena Unger ; M.Sc. Laura Wachter Beratung : M.Sc. Eva Reinecke Tutorin : Sherin Rechid




Abstract AO3

Klimawandel in der Planung —Umgang mit
Starkregenereignissen

Starkregenereignisse treten immer haufiger auf und werden
intensiver. Deshalb ist es erforderlich, zukunftig mit diesen
Extremwetterereignissen umgehen zu konnen. Aufgrund des
voranschreitenden Klimawandels ist es notwendig, Maf3-
nahmen zu ergreifen, um Starkregenereignissen und poten-
tiell daraus folgenden Hochwasserereignissen entgegenzu-
wirken. Der Handlungszeitraum dafur wird immer geringer.
Zudem sind Starkregenereignisse schwierig und zeitgleich
nur kurzfristig vorhersehbar und konnen prinzipiell Uberall
auftreten, weshalb eine gesonderte Gefahr von diesen aus-
geht.

Aufgrund dessen hat sich das Projekt AO3 im Studienjahr
2022/2023 zum Ziel gesetzt die Forschungsfrage: ,Wie vul-
nerabel sind kritische Infrastrukturen in Hagen gegenuber
Starkregenereignissen und wie konnen diese unter Beruck-
sichtigung des Klimawandels geschutzt werden?” zu beant-
worten. Wahrend der Erarbeitung der Forschungsfrage wur-
de sich wegen des Starkregenereignisses im Juli 2021 und
dessen Folgen auf den Untersuchungsraum Hagen geeinigt.
Dieses zeigte zudem auch, wie vulnerabel Stadte gegenuber
Starkregen sein konnen.

Deshalb soll eine Risikoanalyse fur ausgewahlte kritische
Infrastrukturen durchgeflhrt werden. Dazu sind einzel-
ne Sektoren der kritischen Infrastrukturen, welche fur die
Stadt Hagen besonders interessant sind, ausgewahlt wor-
den. Daraufhin wurden mithilfe von ArcGIS Pro die darunter
fallenden Objekte identifiziert und lokalisiert. Im weiteren
Verlauf soll anhand von Starkregen- und Hochwassergefah-
renkarten deren Exposition ermittelt und darauffolgend die
Vulnerabilitat festgestellt werden. Nachdem diese Schritte
erfolgt sind, wird das Projekt AO3 Risikosteckbriefe zu den
betrachteten kritischen Infrastrukturen erstellen und mit-
hilfe dieser schutzende Maf3nahmen fur einzelne Objekte
bei Starkregen- und Hochwasserereignissen empfehlen.



Abstract AO4%

Klimawandel als Klammer:

Sind Erneuerbare Energien und Naturschutz (un-)vereinbar?

Die Menschheit wird in Zukunft durch die Auswirkungen des
Klimawandels mit grof3en Problemen konfrontiert. Steigen-
de Durchschnittstemperaturen, Hochwasser und Durrepe-
rioden sind erkennbare Folgen des Klimawandels. Um das
Fortschreiten des Klimawandels zu verlangsamen, wurde
in Deutschland die Energiewende und damit der verstark-
te Ausbau der Erneuerbaren Energien beschlossen. Durch
den Ausbau ergeben sich allerdings Konflikte zwischen ge-
planten Ausbauflachen sowie bereits bestehenden Flachen
fur Erneuerbare Energien und naturschutzrechtlich ge-
schiutzten Gebieten. Mit diesen Konfliktpunkten und deren
moglichen Losungsansatzen befasst sich das Projekt AO4.
Zunachst hat sich das Projekt mit der Auswahl von Erneuer-
baren Energien und naturschutzrechtlich geschutzten Ge-
bieten befasst. Dafur wurden Kriterien gesammelt, gewich-
tet und mit Hilfe einer Standardisierung ausgewertet. Die
Grof3e und Schutzintensitat des naturschutzrechtlich ge-
schutzten Gebietes hat das Projekt als relevant fur die Aus-
wahl erachtet. Bei Erneuerbaren Energien wurde der Anteil
einzelner Erneuerbarer Energien an der gesamten Strom-
gewinnung Deutschlands, der Ausbaustand von 2021 und
das Ausbaupotential bis 2050 zur Auswahl mit einbezogen.
Nach der Kriterienanwendung fiel die Auswahl auf Biospha-
renreservate und Naturparke. Bei erneuerbaren Energien
wurden Windenergieanlagen an Land fur das Projekt ausge-
wahlt. Durch die Komplexitat und den Umfang des Themas
hat das Projekt zwei aufeinander aufbauende Forschungs-
fragen, mit jeweils zwei Unterfragen, erarbeitet.

Die Forschungsfragen sind:

1. Welche Konflikte bestehen zwischen naturschutzrecht-
lich geschutzten Gebieten und dem Ausbau ausgewahl-
ter erneuerbarer Energien?

« Wie ist der Status Quo der Erneuerbaren Energien
und welche aktuellen Planungen gibt es?

« Welche naturschutzrechtlich geschutzten Gebiete
gibt es und welche Regelungen besitzen diese?

2. Wie kann der Ausbau ausgewahlter erneuerbarer Ener-
gie auf naturschutzrechtlich geschutzten Gebieten ver-
wirklicht werden?

« Welche Chancen und Beeintrachtigungen ergeben
sich fur naturschutzrechtlich geschitzte Gebiete
durch den Ausbau erneuerbarer Energien?

« Welche Losungsansatze fur Konflikte zwischen aus-
gewahlten erneuerbaren Energien und naturschutz-
rechtlich geschutzten Gebieten gibt es in der Praxis?

Anhand der beiden Forschungsfragen werden die Konflikte
zwischen Windenergieanlagen und den ausgewahlten na-
turschutzrechtlich geschutzten Gebieten untersucht. Bei
diesen Konflikten handelt es sich um die Auswirkungen von
Windenergieanlagen auf die Fauna und Flora in den Bio-
spharenreservaten und Naturparken. Besonders bei Fleder-
mausen ist zu erkennen, dass sie ihre Aktivitat in der Nahe
der Anlagen um bis zu 50 % reduzieren. Auch der Vogel-
schlag verdeutlicht den Konflikt, da jahrlich uber 100.000
Vogel durch Windenergieanlagen sterben. Fur die weitere
Beantwortung der Forschungsfragen wird das Projekt in Zu-
kunft Expert*inneninterviews durchfuhren und Case-Study
herausarbeiten. Anschlief3end wird eine Best-Practise-Ana-
lyse durchgeftuhrt und es werden mogliche Handlungsemp-
fehlungen gegeben.

Der Klimawandel als Klammer

Sind Erneuerbare Energien und Naturschutz (un-)vereinbar?

Erderwarmung:

Die globale Durchschnittstemperatur steigt
immer weiter an. Dies hat Auswirkungen
auf die Okosysteme, zum Beispiel durch

Verfassung der Menschen.

Waldbrande

Extremwetterereignisse und Artensterben, Waldbrande sind schon langer ein Thema
aber auch auf die physischen und psychische in der Welt. Sie werden gréRer und treten
haufiger auf. 2022 gab es beispielsweise
einen sehr groRen Waldbrand in Spanien,
der 3000 Hektar Waldfldche zerstort hat.

Hochwasserkatastrophe

Es treten immer mehr

Hochwasserkatastrophen auf. Durch

Ausbau von Windkraft

den austrocknenden Boden nimmt der

Auswabhlkriterien Erneuerbare Energien:

Forschungsfrage

Welche Konflikte bestehen zwischen naturschutzrechtlich geschitzten
Gebieten und dem Ausbau ausgewahlter erneuerbaren Energien?

Energien und welche aktuellen Planungen gibt es?

Welche naturschutzrechtlich geschiitzten Gebiete
gibt es und welche Regelungen besitzen diese?

Forschungsfrage

Wie ist der Status quo des Ausbaus der erneuerbaren n'

Wie kann der Ausbau ausgewahlter Erneuerbare Energien auf natur-
schutzrechtlich geschiitzten Gebieten verwirklicht werden?

sich fur naturschutzrechtlich geschiitzte Gebiete
durch den Ausbau Erneuerbarer Energien?

Welche Lésungsansatze fiir Konflikte zwischen aus-
gewihlten Erneuerbaren Energien und naturschutz-
rechtlich geschiitzten Gebieten gibt es in der Praxis?

Welche Chancen und Beeintréchtigungen ergeben F
|'

Ausblick:

Im Ausblick wird die Perspektive auf das Forschungsthema
des Projektes erweitert, indem die potenziellen Auswirkungen
der Forschung aufgelistet werden und Diskussionen eroffnet
werden, die zu neuen Ansdtzen beitragen konnen. Das
Projekt wird hierfiir die Geodaten auswerten und sich logisch
fur ein Fallbeispiel entscheiden, dass die Konflikte in den
Biospharenreservaten und Naturparks und die dort bedrohten
Lebensarten durch die Nutzung von Windradern entstehen.
Es werden Daten und Informationen uber die Praktiken
gesammelt und analysiert, um die wichtigsten Merkmale
und Faktoren zu ermitteln, die zu ihrem Erfolg beigetragen
haben. Das Projekt wird sich in Zukunft fur ein Best Practice
Beispiel entscheiden, das eine konkrete Umsetzung fir
ausgewahlte Gebiete sein wird, namlich Biospharenreservate
und Naturparks. Es erfolgen Expert*Interviews, um Ideen
fur weitere Forschungsarbeiten zu generieren und eine
breitere Perspektive auf das untersuchte Thema zu gewinnen.

1. Kriterium: Anteil an der gesamten Stromgewinnung

2. Kriterium: Absolutes Wachstum von 2021 bis 2050
3. Kriterium: Relatives Wachstum von 2021 bis

Gesamtergebnis:

-Windenergie an Land produziert die meisten

Terawattstunden in Deutschland

-2022: 100 TWh von insgesamt 254 TWh

- Windenergieanlagen werden von der Regierung
durch Mindestvergutungen fir Stromeinspeisungen
gefordert

- Esgibt vom Bund Festsetzungen fur jedes Bundesland,
wie viel Prozent der jeweiligen Landesfliche mit
Windkraftanlagen bis 2023 bedeckt werden soll
(81; §3 Abs. 1 WindBG)

-Bestimmungen missen verbindlich umgesetzt
werden (§3 Abs. 2 WindBG)

. ,Tod durch Fligelschlag
Konﬂ | kte Immer wieder sterben Stérche in Windradern.
Jetzt arbeiten Forscher daran das Risiko zu ver-
kleinern

,250.000 Fledermause von Windradern getotet
Forscher vermuten, dass in Deutschland weitaus mehr Fleder-
mause durch Windkraftanlagen sterben als bisher gedacht.”

Impressum: ~ Technische Universitit Dortmund ~ A-Projekt 04: Der Klimawandel in Klammern:

Sind Erneuerbare Energien und
Fakultét Raumplanung Naturschutz (un-)vereinbar?
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Studienjahr 2022/2023 Projektberatung:  Florian Klopfer
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Boden den Regen schlechter auf. Dadurch
gibt es vor allem bei zunehmenden
Starkregenereignissen vermehrter Uberlauf, Windkraftanlagen werden Lebensraume
da das Wasser schwer im Boden versickern von Arten in Anspruch genommen und

kann.

Durch das aktive Vorantreiben der
Ampelregierung beim Ausbauen von

zerstort. Umweltschiitzer befiirchten, dass
unter dem beschleunigten Ausbau, der
Artenschutz leider vernachlassigt wird.

Auswahlkriterien naturschutzrechtlich geschiitzte Gebiete:

Voraussetzung: Wasserflaichen werden ausgeschlossen, sowie AWZ

1. Kriterium: DurchschnittsgroRe des jeweiligen Gebiets

2. Kriterium: Schutzintensitat

Gesamtergebni

Der Gebietsschutz tragt unmittelbar zur Erhaltung von
Arten und ihren Lebensrdumen bei. Die in Deutschland
geltenden  Schutzgebietskategorien beruhen auf dem
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG). Das Projekt hat fir die
weitereArbeitBiospharenreservateundNaturparkeausgewahlt.
In  Deutschland gibt es 18 Biosphdrenreservate
(Stand 2023). Sie nehmen mit einer Gesamtflache von knapp
2 Millionen Hektar einen Anteil von etwa 4 Prozent an der
Flache Deutschlands ein. Von den 18 Biospharenreservaten
in Deutschland sind 16 von der UNESCO anerkannt.
Die 103 Naturparke in Deutschland nehmen
mehr als ein Viertel der Landesflache ein
(etwa 28 Prozent, Stand 2023). Der Fldchenanteil an
Naturparken ist von 1998 bis Ende 2020 um 42 Prozent —
etwa drei Millionen Hektar — gewachsen. Sie sind aufgrund
ihrer landschaftlichen Voraussetzungen und der attraktiven
Freizeitangebote besonders fur die Erholung geeignet.

1:3.500.000
50 100 150 200
km

Windkraftaniagen an Land
18 Biospharenreservate an Land
77 Naturparke an Land




Abstract 05

Ruhige Gebiete und grune Infrastruktur im
Ruhrgebiet

Larm ist gesundheitsschadlich, daher ist es wichtig, unse-
re Lebensraume ruhig und larmschutzend zu gestalten. Wir
untersuchen in Dortmund, was es bedeutet, wenn ein Gebiet
ruhig ist. Dafur nutzen wir Messungen, welche Uber ein Jahr
in ausgewahlten Gebieten gemacht wurden. Die Auswahl
der Messpunkte erfolgte durch Berucksichtigung der Larm-
berechnungen der Stadt Dortmund. Es wurden 72 Gebiete
ausgewahlt, von denen eine geringe Larmbelastung erwar-
tet wurde. Es sind jeweils in 15-minutigen Abstanden auto-
matisch drei-minttige Aufnahmen gemacht worden. Um
sicherzustellen, dass Dortmund eine Stadt mit unterschied-
lich von Larm belasteten Gebieten ist, wurde mit derselben
Methodik eine vierwochige Messung an funf verschiedenen
als von Larm belastet erwarteten Standorten durchgefuhrt.

In aktueller Forschung wird deutlich, dass die Lautstarke
nicht der einzige Faktor ist, der bestimmt, ob Gebiete als
ruhig wahrgenommen werden. Die Zusammensetzung der
Gerauschkulisse ist ein wichtiger Faktor, es ist der Begriff
,ooundscape” gepragt worden. Hierbei wird jedoch nicht
einfach zwischen Lautstarke von Gerauschen in verschiede-
nen Frequenzbereichen unterschieden, vielmehr geht es um
die Herkunft und Art der Gerausche, also ob die Gerausche
von Menschen verursacht sind (Anthrophonie), von anderen
lebenden Organismen stammen (Biophonie), oder ob die
Herkunft der Natur zuzuschreiben ist (Geophonie).

Im Zuge dessen wird erforscht, was es bedeutet, wenn ein
Gebiet in Dortmund ruhig ist. Also: Was sind die akustischen
und raumlichen Eigenschaften potenziell ruhiger Gebiete in
Dortmund und wie unterscheiden sie sich von larmbelaste-
ten Gebieten?

Auf3erdem wird untersucht, wer Zugang zu ruhi-
gen Gebieten hat, also welcher Zusammenhang zwi-
schen Zugang und soziookonomischem Status besteht.
Zu guter Letzt soll geklart werden, wie der Zugang zu ruhi-
gen Gebieten gerecht gestaltet werden kann und inwieweit
weiterer Bedarf an und Potential fur ruhige Gebiete besteht.

Um diese Fragen zu beantworten, wird sich mit der Analyse
verschiedener Datensatze beschaftigt. Es wird mit ArcGIS
Pro und Daten der Stadt Dortmund gearbeitet, um die raum-
lichen Eigenschaften und den soziookonomischen Status
der Bevolkerung mit Zugang zu den Messgebieten zu ana-
lysieren. Die Analyse der akustischen Daten der Aufnahmen
erfolgt mit Excel.

Nach einer langen Phase der Datensammlung und des Er-
lernens der genutzten Computer-Programme ist der nachste
Schritt die Beantwortung der ersten zwei Fragestellungen.
Diese Ergebnisse, sowie eine Ortsbegehung, bilden dann die
Grundlage, um die dritte Fragestellung zu klaren.

und grune Infrastruktur im Ruhrgebiet

Forschungsfragen

Was sind die akustischen und rédumlichen Eigenschaften potenziell ruhiger Gebiete in Dortmund und wie unterscheiden sie sich

Wer hat Zugang zu ruhigen Gebieten und wie ist der Zusammenhang zwischen Zugang und soziodkonomischem Status?

ruhige() Gebiete(n)?

Wie kann der Zugang zu ruhigen Gebieten gerecht gestaltet werden und inwieweit besteht weiterer Bedarf an und Potenzial fur

AQ5

Methodik
il e
genutzt.

Fur die Beantwortung der ersten Forschungsfrage
wird sich mit Kartierungen sowie mit einer Analyse der
Soundscapes beschaftigt. Das Ziel der Kartierungen
ist es, mithilfe von ArcGIS Pro Karten zu erstellen,
weiche die ruhigen Gebiete und ihre Art der Nutzungin
Dortmund tbersichtlich visualisieren. Bei der Analyse
der Soundscapes wird der aufbereitete Datensatz
der Aufnahmegerate in den als potenziell runigen und
larmbelasteten Gebieten hinsichtlich errechneter
akustischer Indikatoren untersucht. Als wichtigstes
Werkzeug fi die Datenanalyse wird Excel genutzt.

Um an der zweiten Forschungsfrage zu arberten, wird
neben der Analyse der Soundscapes mit Kartierungen

In ArcGIS Pro knnen Kartierungen erstellt werden,
welche die Verteilung der Dortmunder Bevolkerung

Daten darstelien. Eine Netzwerkanalyse mit ArCGIS
Peo zeigt dann, inwieweit die bereits identifizierten
ruhigen Gebiete fir die Menschen mit jeweiigem
soziodkonomischem Status zuganglich sind.

Um die dritte Forschungsfrage zu beantworten und
Handiungsempfeniungen fiir die Gestaltung ruhiger
Gebiete geben zu konnen, wird eine Ortsbegenung
durchgefunrt werden. Die der

Ortsbegehung wird auf inre Qualitat und Kriterien, die
denLarmpegel und die akustische Qualtét beeinflussen.
Gberpruft.

Forschungsergebnisse

Zur genaueren Untersuchung und Analyse  runiger Gebiete beeinflussen, stent hierbei zur
ruhiger  Gebiete in  Dortmund  wurden Beantwortung offen.

enerseits umfassende Karten erstellt, welche Fur ein genaueres Verstandnis der raumlichen
Gegebenheiten und die Flachennutzung in Eigenschaften setzt sich die Gruppe im
ebendiesen deutich macht, andererseits weter

und Jahreszeiten, aber auch durch die sindhierals

Flachenblich, dass das Maximum der Lautstarke  konnen, zu

2022/23 SoSe 2023

Anlass und Problemstellung

In Deutschiand sind 15,8 Millionen Menschen taglich Geophonie, von der Natur erzeugte Gerausche
einem durchschnittiichen Verkehrsiarm von Gber (Krause et.al. 2011: 1248)

55 Dezibel ausgesetzt (Umweltbundesamt 2020), Studien zeigen. dass in ruhigen Gebieten
der von der Stadt Dortmund als Obergrenze fur lebende Menschen nicht von den negativen
ruhige Gebiete eingestuft wurde (Umweltamt Stadt betroffen sind, von
Dortmund 2019). Ruhige Gebiete stehen hierbei im denen Menschen leiden, die in einem Gebiet leben,
starken Kontrast zur andauernden Geréuschkulisse welches dem durchschnittiichen Schalldruckpegel
lauter Gebiete (vgl. Abb. 2). eines ausgesetzt ist (European
(teilweise chronischen) Folgen von Larm zdhlen Environmental Agency 2014: 12). Zudem betreffen

Unter anderem Herzinfarkte (Selander et al. 2009: die gesundheitlichen Auswirkungen von Larm im
277) und Schlaganfélle (Serensen et al. 2011: 743). Bereich der Raumplanung auch das Leitbild der

Besonders in wie igkeit”, welches sich
mit Aspekten befasst, die die
betroffen, weshalb sich das Projekt mit der Situation L von  Menschen

in der Stadt Dortmund beschaftigt. Aktuelle beeinfiussen (Kockler 2017: 34 ff). Bisher gab es keine
Forschung zeigt, dass es nicht reicht, bloB die Forschungen Uber den Zugang zu ruhigen Gebieten
Lautstarke zu denn imZuge der \uch der

haben Einfilisse g zwischen dem
auf die Wahmehmung: unterschieden wird Status und dem Zugang zu ruhigen Gebieten wurde
zwischen der Anthrophonie, von Menschen noch nicht untersucht. Daher und aufgrund der
hervorgerufene  Gerdusche, der  Biophonie, vorgesteliten vielseitigen Probleme beschaftigt sich
von Organismen erzeugte Geréusche und der das Projekt mit dieser Thematik.

Forschungsziel

Aufgrund der vielen gesur kungen 2022:27).Dx
von Lérm, der groBen Bedeutung ruiger Gebiete fir X 9
nd der fuhigen zwischen dem  soziodkonomischen Status der
h in der deutschen Dortmunds und deren Zugang zu

ist eine weitere Ermittiung, Ausweisung und der ruhigen Gebieten und Larmbelastung bestent
Schutz von ruhigen Gebieten von hoher Relevanz Im  Sinne der umweltbezogenen Gerechtigkeit
(European Environment Agency 2014: 8). Um neben beinhaltet die Zuganglichkeit die Maglichkeit, Zugang

einer bereits L g auch zu 2 haben oder zu
ruhige Gebiete in Dortmund ermitteln zu konnen, stellt. bekommen (Grafe 2020: 26). Im Rahmen der weiteren
sich die Frage, was Uberhaupt die akustischen und hung uhigen Gebieter

raumlichen Eigenschaften runiger Gebiete in Dortmund noch genauer definiert. Dabei soll eine raumiiche
sind und wie sich diese von den lirmbelasteten Definition dieser helfen, den Zugang zu ruhigen
Gebieten unterscheiden. Die Untersuchungsgebiete Gebieten mithilfe einer Netzwerkanalyse auf einer
kénnen anhand ihrer zeitlichen Amplituden- und Karte deutlich zu machen
Frequenzmuster sowie der Landnutzung verglichen Durch die Ergebnisse, die aus der Beantwortung der
werden . kann identifizie
Da die Ausweisung und der Schutz ruhiger Gebiete werden, ob und wie viel Bedarf es fur Erweiterungen
dazu beitragen. Aspekte der umweltbezogenen oder Veranderungen von Gebieten in Dortmund gib,
Gerechtigkeit  stérker in  der Planung zu die das Potenzial haben. ruhige Gebiete zu werden.
ist D tausch mit der Stadt Dortmund

Verteilung von ruhigen Gebieten von Bedeutung stattfinden. um mogliche Risiken und Probleme
(BunalL

S Tageszeitendiagramme

Die ausgewahiten Tageszeitendiagramme  sind
beispielhafte Ausziige aus dem erhobenen Datensatz.
Neben der Ublichen Angabe des dB(A) wird auch der
bioakustische Index angegeben. Dieser Index reicht
von 0 bis 1, der Index steigt. je hoher die Amplitude
im Bereich von 2000 bis 8000 Hertz in der Aufnahme:

Dieser Freq or allem
Biophonie dar. Die Ausziige ermdglichen den Vergleich
von Schalldruckpegel und Biophonie:

Legend

[Type of Land Use
P

Laute Gebiete hingegen sind weniger durch
Patches, sondem anhand von Korridoren
erkennbar. Korridore sind hier als linienartige
Infrastrukturen zu verstehen, welche urbane
Gebiete miteinander verbinden (Priemus &
Zonneveld 2003; 167-177). Beispiele davon wéren

uf gezielt mit der vorliegenden
wurden akustische Daten Uber lange Fldchennutzung auseinander Hierbei zeigt
Zeitraume ausgewertet und analysiert. Daraus - sich, dass ruhige Gebiete durch Landwirtschaft,
resuitierte ein grundiegendes Verstandnis Genolz, Wald und andere definierte Flachen, unter anderem das Dortmunder StraBensystem
von charakteristischen und wiederkehrenden welche als Friedhofs-, Sport-, Freizeit- und oder Bahnwege. Dabei st deutiich zu erkennen,
Eigenschaften runiger Gebiete. Akustisch Erholungsfiachen genutzt werden (vgl. Abb. dass die Nutzart und GroBe von Korridoren
betrachtet konnen Orte anhand von Tages- 4) und als Patches zu verstenen sind. Diese einen Zusammenhang mit der vorzufindenden
(vgl. Abb. 1)

Flachennutzung teils drastische Vernderungen welche mit einer gewissen Homogenitét als Es wurde auBerdem bereits intensiv mit
in Klang und Lautstarke vorweisen. So st es Keinste Bestandtelle der Landschaft aus soziotkonomischen Daten gearbeitet. Dazu
beispielswese in landwirtschaftiich gepragten der Luft voneinander unterschieden werden wurden  beispielsweise Informationen  zur
verstehen (Forman 1995: 3 f). Migration (vgl. Abb. 11), oder zu Haushalten mit
erst vergleichbar spét erreicht ist (vgl. Abb. 17). Aus der verdeutichien Flachennutzung kann Kindem (vgl. Abb. 12) in weiter erarbeiteten

xxxxxxxxxx

Kartierungen der sozioGkonomischen Daten

wenige anthrophone Klangquellen vorweisen

Diese Hohepunkte treten bei Waidern, Geholzen  ang

Es zeigt sich, dass die

und Friedhéfen deutlich friiner auf. Inwieweit geophone und biophone Klangauellen gepragt aten ganz
angrenzende laute Gebiete die Soundscapes sind und fir urbane Réume sind.
Mittlerer dB(A) nach Fldchennutzung Ausblick
In der bisherigen Forschung wurden die akustischen
Eigenschaften lauter und leiser Messpunkte untersucht
und analysiert sowie die raumlichen Eigenschaften
ruhiger und lauter Gebiete erarbeitet. Aus den
Ergebnissen soll nach dem Projektmarkt der Unterschied
potenziell ruhiger Gebiete von l&rmbelasteten
Gebieten herausgestellt werden. Zudem werden die
Karten mit den soziodkonomischen Daten im weiteren
Verlauf als Grundlage fir die Netzwerkanalyse dienen.
Dartiber hinaus ist im Mai eine Ortsbegehung geplant,
o e - in der sogenannte Fallbeispiele besichtigt werden
Die gesammelten Erkenntnisse sollen dazu dienen,
- s foe e am Ende des Projekts im Sinne der aufgesteliten
Forschungsfragen, Handlungsempfehiungen fiir die
) Gestaltung ruhiger Gebiete entwickeln zukonnen.
Impressum Quellen
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How Sense of Place is affected by Urban and Environmental Pressures

A fundamental aspect of spatial planning is understan-
ding the citizens' perspectives on certain issues. However,
everyone perceives places individually based on their expe-
riences, emotions, and bonds, creating their own “Sense of
Place” This “Sense of Place” can be influenced not only by
the individual but also by external pressures, including both
urban and environmental pressures. This project examines
how urban and environmental pressures impact the ,Sen-
se of Place” of citizens in Rotterdam-Rozenburg, an isolated
community located in the center of Rotterdam’s port facili-
ties.

The community faces multiple pressures due to its loca-
tion near the port and industrial areas, as well as the city of
Rotterdam and the Randstad metropolitan area. Therefore,
the main research question guiding the project is: “How are
urban and environmental pressures affecting Rozenburg's
citizens'sense of place?”

The first step of the project was to identify the pressures af-
fecting Rozenburg. To do this, the group visited Rozenburg
to gain a “Sense of Place” for the community and discover
possible urban and environmental pressures, including pro-
jects like the Maasdeltatunnel and the Green Belt, which are
currently under construction. The group conducted research
on the effects these pressures might have by analyzing avai-
lable data and the master plan for Rozenburg. In the future,
expert interviews will be conducted to gather further infor-
mation on the effects these pressures have on Rozenburg
and explore whether the citizens'“Sense of Place” was inclu-
ded in the planning process.

313

In the second step, the citizens' “Sense of Place” will be ana-
lyzed during a field trip to Rozenburg. “Sense of Place” was
defined by the group as consisting of the sub-dimensions of
place identity, dependence, and attachment. To gather in-
formation on these sub-dimensions, the group will use the

Place Standard Tool” (PST), which consists of 14 dimensions
that can be rated on a scale from zero to seven, while also gi-
ving the participants an option for individual feedback. The
dimensions cover multiple aspects of a place, such as na-
tural space, moving around, work and local economy, etc., to
get an overview of the strengths and weaknesses of a com-
munity and start a discussion about a place. In the context
of this research, the PST will be used to gain insights into the
citizens' “Sense of Place” by encouraging residents to criti-
cally reflect on their surroundings. Therefore, every aspect
of the PST was linked to a sub-dimension of “Sense of Place”
to get an overall picture of how the citizens perceive Rozen-
burg.

Finally, these inputs will be evaluated to discover how the
pressures influence the citizens' Sense of Place in Rozen-
burg. By providing a clear picture of the effect that certain
projects and therefore pressures have on nearby residents,
this study aims to help planners consider the human per-
spective in future projects, contributing to a more compre-
hensive and inclusive approach to urban planning and de-
velopment that takes into account the citizens' “Sense of
Place”
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Mousdijk-Oost N s,

Why our research’v’

Residents of .all regions and communmes perceive their surroundlngs uniquely, particularly: 'iff*
response to changes caused by “énvironmental and urban factors. Rozenburg |s a g;sgﬂct of the
Dutch city of Rotte;dam located on an island in the Rhine-Meuse Delta with Ilmlted space The area
is known for its |ndustr|af activities,” particularly the petrochemical “industry, which can lead. to
significant enwronmentaa‘ pressures. This project aims to analyze the influence of such pressures on
the sense of place of Rozenburg's citizens, using qualitative methods such as the Place StarLLdard

Tool (PST) and expert interviews,

The concept of " sense of place’ |§»a core research element of this project, since one's perceptlch is

Which pressures’P

thies

Steendijkpolder

Rozenburg'is.under pressure from polluting industries in Rotterdam's
port, such as the.petrochemical industry. These mdustnes emit large
amounts of air pollitantscandrcause jeonstant | noise: The noticeable
smell of chemicals aﬁ\fumes is particularly strong in“the”! eastern

part of Rozenburg.

Struggle for Place:

Rotterdam-Rozenburg

oosss?™

Viietlanden

and industries. However, the project was not initially
planned for Rozedburgé citizens, despite its potential

benefits fotthem
Green belt=

To reduce négailve effects, Rozenburg is expandlng a

,Green Belt* project which provides recreational space

Tunnel project

vThe Meuse delta” (road) tuhnel project is a large ongomg
onstruction in Rozenburg, part ofsthe new. Blankenburg- verbinding
between Rozenburg and Vlaardingen (Rotterdam).
esidents der

improve port access:blllty “for Rottérdam

‘Where’s Rozenburgz?@&

Rotterdam—Rozen"Eurg | 51.90°N, 4.25"E,

Province of
South Holland

Whatwe
aim to answe

‘\‘ 1\ \(‘
: ‘mss in

It. aims to

“ and aids in flood defence, protecting citizens from
potentlal flood risks.
Add]tlgpal pressures
In addition: to !he .port facilities and current construction projects,
Rozenburg Blso has hazardous elements, such as gas and oil
pipelines. By their: very f‘téturekthey pose a certain safety. fisk and

3 also lead to restrlctlons in the surrouncffhg .development.

Sluispolder

Maassluis®

habltants

2022)

density:

2,756 iphabitants,

~» Rotterdam Port in the middle of

vt » strongly affected by port activities

Pic.1: View on the Port

alkeetbpitenpola

61
S

Median age:
Rozenburg South Holland Netherlands
41 years

unemployment rate:
<10% of 15-64 aged (low) -
=g

> covers 4.52 km? of land +-1.98 km? of
water

37,4 years 40 years

Sense of pldce

> Iocated in the middle of the Europoort
and Botlek industrial‘areas

defined as a mutieii
encompasses experien
towards a place and the resulting attachment. The identity
attributed”t6 a place and the existing physical conditions
affecting the personal behavior and attainability of goals
-(dependence) also influence this bond. Therefore, it
combines the aspects of both physical and built
environment and the'social ‘and cultural experiences into
one holistic concept.

Randstad: largest seaport in Europe

> during port construction, surrounding
municipalities had to move away -
Rozenburg stayed untouched

subjective and influenced by the community's surroundings.

Additional desk research will be conducted to evaluate the results and answer the main_research
question: "How do urban and environmental pressures influence the sense of place of Rozenburgisopsun
citizens?" The project is limited by current developments'that have either been completed in recent
years, are still under construction, or are currently in development. Geographically, the pupjects scope
is limited to Rozenburg and its surrounding waterways, including the port facilities. To ﬁnprove the
project's rigor, a detailed. explanation of the methods to be employed for data analysis will be included.

Recre nr/e]ehwd
Hi:msunkenbwgverbmqu site in Rozenburg __ Pic. s: Pe(rochemlcal industry

Dlmlnllons of Sense of
Pla, — Place
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What's sense of place'P

In 1968, the concept of sense of place emerged to describe -
" emotional: connections people form with specnﬁc locationseainge:
While 1970s : humanistic geegraphy emphasaed spatial
sciences over the human: approach scholarsiclike _Yi-Fu
ool Tuan, Anne E},uttlmer and Edwargd Relph §>5plored places
frem asogial, ,persfﬁ‘éetwe |mbylng theim with? meanlng
Sense of place is muihdlmenswnal and deflned in various
ways. Stedman and Jorgens@ns widely accepted definition

|nch4’des place ‘attachment, identity
and dependence. Attachment refers
to the relationship with a ‘place’”
identity involves emotlons tied to it,
% and dependenmaﬂen@as exclusnvue
.~ behaviors  associated with certain
* elements. While subjective; sense of
place gains legitimacy when shared
By many: 5
In thls research, sense_of=place is
ensional and indivi concept that
otions, “"amd - behaviors

ey

weg

This project aims to identify current influences of urban and

environmental pressures

ense df‘p‘lace.

stwilk

=
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,,How are Urban and Environmental pressures influencing Rozenburg’s citizens’ sense of place"“

Methodology

To achieve the research objectives and:answer
the main research! question, qualitative data will
be gathered using various methods such as the
Place Standard Tool (PST), expert lnterwews
field. observation, and collective mapping. A
gédgraphical, hlstorlcal and'social profile-of the
island of Rozenburg was also created as the
base for the research. The concept of sense of
place was defined through desk research; and a
mixture of PST and fieldwork will be applied to
accumulate information:about how urban and
environmental pressures are influencing the

Di

sense of place of Rozenburg's citizens. The V'

results of the PST will be analyzed by
comparing the information on gender and age to
the*existing data on the Rozenburg population,

compared to one another to gain insight into
how different factors influence the PST and

therefore the sense of place of Rozenburg's

citizens.
An expert interview with a spatial planner will be

Urban and Environmental

stripark
Botlek

>
>

\6&**°“énd the PSTs of each neighborhood* will be o

conducted to gain. insight into Rotterdam's B

spatial planning perception and see its influence
on the project in Rozenburg. The results will be

o

analyzed to find out if the pressures have ‘an A

impact on the sense of place, and a PST for the
entirety of Rozenburg will be created and
translated to the three categories of sense of
place to see the bigger picture of all of
Rozenburg.

Sources:

Background: openstreetmap.org; Pic. 1: L. Dérnenburg;
Pic. 2: blankenburgverbinding.nl; Pic. 3: V. Cobs; Pic. 4:
own graphic, E.Gergo; Pic. 5: own graphic, J.Bauer
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Jan Bauer
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Henrik Heising

Tobias Lichter
Nils Lutz

Jonas Scherer
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Place Standard Tool

will be assessed at key locations in
Rozenburg
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quantitative rating of the categories +
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Ongoing work

5 The prejécts ongoing work is focused-on the practical planning of

the second field: trip as well as-on the data analysis of the PST

“Halfweg outcome, desk research and the expert interview. Another aspect is "
to make clear how the PST dlmensmns relate to the dimensions of -

the defmmon of Sense of Plax;e After coﬁecflng “this data, the

research: = group” will examine how différent pressures influence

people’s sgnse of plade It will help to find o

in projects

and pressures affect the cmggp ﬁ@geto et the cattentlon of the
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human perspectlve |n future planning projects.

Pic.5! Connection of the PST and sense of place
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Abstract AO7

Von der Industriebrache zum Szeneviertel

Die Aufwertung urbaner Quartiere und ihre Folgen

Die tagliche Flachenneuinanspruchnahme liegt in Deutsch-
land bei 54 ha am Tag. Dieser hohe Wert hat den Verlust von
Agrarflachen, Landschaften und Biodiversitat sowie Um-
weltbelastungen durch Larm und Luftverschmutzung zur
Folge. Demnach soll die Flacheninanspruchnahme bis 2030
auf 30 ha reduziert werden. Dazu bietet sich Umnutzung als
Methode an, um weniger neue Flachen zu beanspruchen,
da hierbei ungenutzte Flachen z.B. Brachflachen aus dem
ehemaligen Industriesektor wieder nutzbar gemacht wer-
den. Somit wird die Flacheninanspruchnahme reduziert und
trotzdem neuer Platz fur Wohnraum, Gewerbe und Freizeit-
flachen geschaffen. Hinzu kommt die kulturelle und histori-
sche Relevanz, die durch die altindustriellen Fassaden und
Bauwerke widergespiegelt wird und durch die Umnutzung
erhalten bleibt. Inhaltlich beschreibt der Begriff der Umnut-
zung einen Vorgang, bei dem die genehmigte Nutzungsart
einer baulichen Anlage geandert wird, wobei die Projekt-
gruppe besonderen Fokus auf mogliche Veranderungen der
Quartiers- und Bevolkerungsstruktur legt. Die Sanierung
und qualitative Aufwertung von Brachflachen kann die So-
zialstruktur in den betroffenen Quartieren beeinflussen und
somit Gentrifizierungsprozesse auslosen. Gentrifizierung ist
ein Prozess, in dessen Verlauf der Charakter eines Stadtteils
verandert wird, indem Haushalte mit hoherem Einkommen
Haushalte mit geringerem Einkommen verdrangen, meist
als Folge von Aufwertung durch Sanierung oder Umbau. Der
Fokus der Forschung liegt auf der Umnutzung von brachlie-
genden Flachen und Gebauden und den moglichen Wechsel-
wirkungen mit Gentrifizierung und der sozialen und struktu-
rellen Entwicklung eines Quartiers. Die Funktion der an der
Umnutzung beteiligten Akteur*innen bei diesen Prozessen
ist ebenfalls Bestandteil der Forschung. Die Forschungs-
frage der Projektgruppe lautet: “Inwiefern besteht ein Zu-
sammenhang zwischen den Auswirkungen von Umnutzung
und Gentrifizierung? Welche Rolle spielen verschiedene
Akteur*innen dabei?” Zur Beantwortung der Forschungs-
frage werden die Literaturanalyse, die Dokumentenanalyse,
das Expert*inneninterview und die Ortsbegehung herange-
zogen. Um verschiedene Sichtweisen auf Zusammenhange
von Umnutzung und Gentrifizierung in Verbindung mit den
Akteurskonstellationen zu erfahren und miteinander zu ver-
gleichen, wurden bereits zwei Expert*inneninterviews ge-
fuhrtundweitere sind in Planung. Zunachst wurde eine Orts-
begehung am Mirker Bahnhof in Wuppertal durchgefuhrt.
Bei dem Expert*inneninterview ergab sich, dass durch die
Umnutzung bislang keine Verdrangung im Quartier stattge-

funden hat und es im Gegenteil Ziel der Umnutzung ist, Ver-
drangung zu verhindern. Gegensatzlicher Meinung war ein
Sachbearbeiter der Stadt Wuppertal, welcher die Ansicht
vertritt, dass Gentrifizierung im Mirker Quartier als positi-
ve Folge der Umnutzung wahrgenommen wird, da somit fi-
nanzielle Unterstutzung fur Stadtebauforderung am Mirker
Bahnhof generiert werden kann. Zum Fallbeispiel der Samt-
weberei in Krefeld auflert sich eine Expertin in Bezug auf
Gentrifizierung mit einer differenzierten Sichtweise. Ziel der
Umnutzung sei es, die soziale Durchmischung der ansassi-
gen Bevolkerung zu fordern und dabei bezahlbaren Wohn-
raum zu erhalten. Es liege keine Gentrifizierung vor, jedoch
tragen ihrer Meinung nach Zuzuge zur Durchmischung des
Quartiers bei. Da die bisherige Forschung ergeben hat, dass
zum Thema Wechselwirkungen zwischen Umnutzung und
Gentrifizierung verschiedene Expert*innen unterschied-
liche Ansichten vertreten, ist es darauf aufbauend interes-
sant weitere Meinungen von Expert*innen einzuholen und
diese miteinander zu vergleichen.




Abstract A0S

Sozial, Gerecht, Bezahlbar— Konzepte
(alternativer) sozialer Wohungspolitik

Das A-Projekt A 08 ,Sozial, gerecht, bezahlbar — Konzepte
(alternativer) sozialer Wohnungspolitik” setzt sich mit der
aktuellen Situation der sozialen Wohnungspolitik und des
Wohnungsmarktes auseinander. Aufgrund der anhalten-
den Urbanisierung und der dadurch steigenden Nachfrage
von Wohnraum ist der deutsche Wohnungsmarkt (in Bal-
lungsraumen), insbesondere im bezahlbaren Wohnraum-
segment, angespannt. Der Man-gel an bezahlbarem Wohn-
raum wird aufgrund der Corona-Pandemie, den Folgen des
Ukraine-Kriegs, steigenden Bau- und Materialkosten sowie
der Inflation verstarkt. Bezahlbarer Wohnraum kann unter
anderem in Form von sozialem Wohnungsbau und sozialer
Wohnraumforderung bereitgestellt werden. Dieser wird vor
allem fur Haushalte bereitgestellt, die auf dem freien Woh-
nungs-markt Schwierigkeiten haben, sich mit Wohnraum zu
versorgen. Die Bezahlbarkeit steht bei dem staatlich gefor-
derten Bau von Wohnungen im Vordergrund. Bei der sozialen
Wohnraumforderung handelt es sich um die Forderung des
sozialen Wohnungsbaus. Obwohl ein hoher Bedarf an sozia-
lem Wohnraum besteht, hat sich der An-teil an Sozialwoh-
nungen seit den 90er Jahren aufgrund der festgelegten Bin-
dungsfristen und dem stockenden Bau verringert. Zurzeit
bestehen bundesweit etwa 1,1 Millionen Sozialwohnungen,
dagegen liegt der Bedarf bei funf Millionen.

Das Ziel des Projektes ist es, Bausteine sowie Ansatze zur
Weiterentwicklung des sozialen Wohnungsbaus und zur so-
zialen Wohnraumforderung zu erarbeiten. Um diesem Ziel
nachzugehen, hatsichdie Projektgruppe furdie Forschungs-
frage ,Wie konnen soziale Wohnraumforderung und sozialer
Wohnungsbau in NRW nachhaltig weiterentwickelt wer-
den?. Um eine vollstandige Beantwortung der Forschungs-
frage zu ermoglichen, wurden vier Unterfragen aufgestellt.
Wie ist die aktuelle Situation des sozialen Wohnungsbaus in
Nordrhein-Westfalen?

3. Wie fordert das Land NRW den sozialen Wohnungsbau?

4. Gibt es in Nordrhein-Westfalen bestehende Projekte
und theoretische Konzepte des sozialen Wohnungsbaus,
die als vorbildliche Ideen dienen konnten?

5. Welche Indikatoren beziehungsweise Kriterien sind
wichtig, um die Weiterentwicklung des sozialen Woh-
nungsbaus und die soziale Wohnraumforderung anzu-
treiben?

Aktuell hatdie Projektgruppe drei Fallbeispiele inden Unter-
suchungs-raumen Dusseldorf und Munster ausgewahlt, da-
runter zwei Projekte zum sozialen Wohnungsbau sowie ein
gemeinschaftliches Mehrgenerationenwohnen-Projekt und
vier Expert*inneninterviews. Diese wurden unter anderem
mit Vorsitzenden, einem Prokuristen sowie Quartiersmana-
ger in Form von zuvor vorbereiteten Leitfadeninterviews ge-
fuhrt. Die Beantwortung der Forschungs- und Unterfragen
erfolgt anschlief3end im Rahmender Auswertung der zuvor
durchgefuhrten Ortsbegehungen und Interviews, auf Grund-
lage der Fallbeispielanalysen. Dabei wurden sowohl fur die
Auswahl der Fallbeispiele, als auch fur die Bewertung und
dem Ver-gleich dieser, Kriterien von der Projektgruppe auf-
gestellt. Dies soll grundsatzlich das Erreichen des zuvor ge-
nannten Ziels begunstigen, indem die verschiedenen Fall-
beispiele in Anlehnung an die aktuelle Situation des sozialen
Wohnungsmarktes bewertet werden.

A08

Projektanlass:

Die Wohnungsmarkte in deutschen GroBstadten und Ballungsregionen sind angespannt, Miet-
und Kaufpreise steigen und die Sozialwohnungsbestande, die sich in den letzten 20 Jahren
bereits mehr als halbiert haben, nehmen weiter ab. Dies tragt dazu bei, dass sich insbesondere
ressourcenschwache Haushalte, aber inzwischen auch Haushalte mit mittlerem Einkommen den
Zugang zu bedarfsgerechten Wohnraum nicht mehr leisten kénnen.

Forschungsfrage:
Wie kénnen soziale Wohnraumférderung und sozialer Wohnungsbau in NRW nachhaltig
weiterentwickelt werden?

1. Wie ist die aktuelle Situation des sozialen Wohnungsbaus in Nordrhein-Westfalen?
2. Wie férdert das Land NRW den sozialen Wohnungsbau?
3. Gibt es in Nordrhein-Westfalen bestehende Projekte und theoretische Konzepte
des sozialen Wohnungsbaus, die als vorbildliche Ideen dienen kédnnten?
4. Welche Indikatoren bzw. Kriterien sind wichtig, um die Weiterentwicklung des sozialen
Wohnungsbaus und die soziale Wohnraumférderung anzutreiben?

. . Mit dem Begriff
,,nachhaltig” sind in der Die soziale Wohnraumférderung soziale Wohnungsbau ist ein Teilbereich des
Forschungsfrage die ist die Form der Férderung fir Wohnungsbaus mit einem Schwerpunkt auf
bedarfsgerechte, sozialen Wohnungsbau und die Bezahlbarkeit mit staatlicher Férderung.
Aufgabe der einzelnen Dies gilt flr sozial benachteiligte Gruppen wie

kontinuierliche

Dokumentenanalyse Kriterienkatalog Gestaltung, sowie der Bundeslander. Dabei werden Menschen mit Behinderungen oder
Neubau von sozialem Haushalte unterstutzt, die sich einkommensschwache Familien (Studenten,
Wohnraum und die auf dem freien Wohnungsmarkt Senioren, Flichtlinge etc. [insbesondere mit
Weiterentwicklung der nicht aus eigener finanzieller Kindern]), deren Wohnungsbedarf nicht auf
sozialen Kraft angemessen mit Wohnraum  dem freien Wohnungsmarkt gedeckt werden
Wohnraumférderung versorgen kénnen kann.
Expert*innen Interviews Fallbeispielanalyse gememt'
Oktober 2022 | November 2022 | Dezember 2022 | Januar 2023 Februar 2023 | Mérz 2023 | April 2023 | Mai 2023 | Juni 2023 | Juli 2023

Uberarbeitung Exposé, [Expert*innen Interviews
Suche und Vorbereitung | York Quartier & Mehr
von Expert*innen Inter- als Wohnen Meck-

views lenbeck

Vorbereitung
Exkursionswoche
& Exkursions-
woche

Auswertungen,
Schreibphase, Uberar-
beitung Endbericht &
Abgabe

Exkursion NRW.Bank
& Rheinwohnungs-
bau

Einfihrung,
Grundlagenliteratur &
Zielsetzung

Erarbeitung Exposé
Texte & Abgabe
Exposé

Schreibphase & Projektmarkt,
Abgabe des Interviewpartner*
Zwischenberichts innen suchen

Disputation

Anhand von umgesetzten Beispielen des sozialen
Wohnungsbaus soll betrachtet werden, wie eine Stadt mit
einem Uberdurchschnittlich hohen Mietpreisspiegel den
Problemen des bezahlbaren Wohnraums entgegenwirkt.
Mithilfe von festgelegten Kriterien wurden drei Fallbeispiele in
den Untersuchungsraumen Dusseldorf und Minster
ausgewahlt und im Nachhinein bewertet.

Mehr als Wohnen - York-Quartier, Miinster ? Rheinwohnungsbau, Disseldorf *
Mecklenbeck e.V., Mlnster *

Zielsetzung:
Ziel ist es Bausteine fur ein alternatives Konzept zum sozialen Wohnungsbau und zur sozialen Wohnraumférderung
zu erarbeiten. Zudem sollen Verbesserungsvorschlage zum sozialen Wohnungsbau und der sozialen
Wohnraumférderung gemacht werden.




,otadte sind Orte der Vielfalt, Kreativitat und Solidaritat. [...]
Qualitativ hochwertige, fur alle offene und sichere offentli-
che Raume machen die Stadt lebendig: Sie schaffen Raume
fur Begegnungen, Austausch und Integration.” (Neue Leip-
zig-Charta 2021: 10) Die neue Leipzig Charta arbeitet dazu
das Ziele zu einer Starkung einer integrativen und gemein-
wohlorientierten Stadtentwicklung heraus, die die Lebens-
qualitat in Stadten und Gemeinden verbessern soll (Neue
Leipzig-Charta 2021: 28).

Clubs konnen auch dabei als Antriebsfaktoren und Krea-
tivwerkstatten dienen, die nachweislich einen bedeuten-
den Einfluss auf diverse Branchen, wie Architektur und
Stadtplanung, Mode- und Design, die Digitalwirtschaft, die
Musikwirtschaft, ein breites Spektrum an Start-Ups aus
unterschiedlichen Bereichen sowie auf die Gesellschaft ins-
gesamt haben (Damm, Drevenstedt 2020: 138). Des Weite-
ren besitzen Clubs eine enorme Anziehungskraft und kon-
nen als sogenannte Raumpioniere dienen, aus denen ein
grofBBer Vorteil fur andere Teile der Gesellschaft hervorgeht
(Haschke 2014:13). Das bedeutet, sie konnen sich in weniger
popularen Vierteln, mit einer geringen Bevolkerungsdichte
ansiedeln. Mit der Zeit werden diese Viertel durch Kultur-
schaffende, Clubs und Besucher*innen immer attraktiver
und das Erscheinungsbild des Viertels wirkt auf Menschen
positiver (Fietz 2008:10). Durch diese Prozesse und der feh-
lenden Einflussnahme der Stadte, entwickelten sich in der
Vergangenheit florierende Clubkulturen. Jedoch durch die
schnell wachsenden Stadte mit relativ knappen Raumres-
sourcen kommt es heutzutage zur Nachverdichtung, zu Ver-
drangungs- und Aufwertungsprozessen und somit zu Nut-
zungskonflikten, wodurch viele Clubs diesen Prozessen zum
Opfer fallen (Paradies 2018: 11; Sachse und Raiselis 2022:
27).

Ziel des Projekts ist es, die Dortmunder Clubkultur durch
selbst erstellte Maflnahmen und Handlungsvorschlage
bestmoglich zu beeinflussen und die Stadt bei einer Gestal-
tung der Clubkultur zu unterstutzen, die fur einen Einklang
zwischen Stadtentwicklung und Clubs sorgt. Dabei liegt der
Schwerpunkt auf den Starken, Schwachen, Chancen und
Risiken der Dortmunder Clubkultur und wie diese entweder
ausgebaut oder gemindert werden konnen. Die Hauptfor-
schungsfrage dient dabei als Orientierung: ,Durch welche
Handlungsvorschlage kann die Dortmunder Stadt die Club-
kultur fordern?”. Diese Forschungsfrage besteht aus zwei
weiteren Fragestellungen, die mafigeblich zur Beantwor-
tung der Hauptforschungsfrage beitragen: ,Welche Starken
und Schwachen hat die Dortmunder Clubkultur?® und ,Wie
konnen die ermittelten Starken ausgebaut und Schwa-
chen gemindert werden?”. Um diese Fragen beantworten
zu konnen werden die Vorschlage aus der methodischen
Arbeit entwickelt, auf Grundlage von einer Online-Umfra-
ge, Expert*inneninterviews und einer Kartierung wird dann
schlussendlich eine SWOT-Analyse durchgefuhrt.Der Mehr-
wert der Studienarbeit liegt demnach besonders in dem so-
zialen, kulturellen und stadtebaulichen Mehrwert, welchen
die Clubkultur selbst bietet auszubauen und zu fordern.

START HERE

Das Projekt A09 ,Loud Places - Wechselwirkung
zwischen Clubkultur und Stadtentwicklung*
befasst sich mit der Dortmunder Clubkultur und
wie diese in ihren Stérken geférdert und ihren
Schwéachen gemindert werden kann. Ziel ist es,
Handlungsempfehlungen fiir die Stadt Dortmund
zu formulieren, damit diese mégliche Defizite
beheben und bestehende Stérken der Clubkultur
férdern kénnen.

WARUM
DORTMUND
ALS BEISPIEL?

- Bevdlkerungsstarkste Stadt
des Ruhrgebiets

« Nachtleben kleinerer Stadte
dennoch stérker

+ Studienstadt

Kulturstatte:

Clubs wurden lange Zeit als Vergnii-
gungsstatten angesehen, aber seit
dem 07.05.2021 werden sie in der
Baunutzungsverordnung als Kultur-
statten eingestuft (Clubcommission
2023). Sie tragen auf vielfaltige
Weise zur gesellschaftlichen Zusam-
menarbeit bei, aufgrund ihrer unter-
schiedlichen sozialen, 6konomi-
schen und politischen Funktionen
(Franz et al. 2022: 2). Mit dem Begriff
Club geht auch die Clubkultur
einher, bei der Menschen sich bei
Veranstaltungen treffen, um gemein-
sam zu tanzen, Musik zu produzieren
oder zu prasentieren sowie zum
sozialen Austausch (Damm,
Drevenstedt 2020: 10).

FRAGESTELLUNG
& ZIELSETZUNG

Hauptfrage:
Durch welche Handlungsvorschlage kann die
Dortmunder Stadt die Clubkultur férdern?

Unterfragen:

Welche Starken, Chancen und Schwéchen,
Risiken birgt die Dortmunder Clubkultur?
Wie kdnnen die ermittelten Starken und
Chancen ausgebaut und Schwiachen und
Risiken gemindert werden?

Ziel:

Beantwortung der Forschungsfragen &
Handlungsvorschlage fiir die Stadt Dortmund
zu entwickeln

Wechselwirkung zwischen
Clubkultur und Stadtentwicklung

ANLASS &
PROBLEMSTELLUNG

Es stellt sich die Frage, warum das Thema
Clubkultur néher betrachtet werden sollte.

Clubs haben nachweislich einen bedeutsa-

men Einfluss auf diverse kreative und
wirtschaftliche Branchen, sowie insgesamt
auf die Gesellschaft (Damm, Drevenstedt
2020: 138). Oftmals fehlt allerdings das
Versténdnis fiir den 6konomischen Nutzen
(Sachse, Raiselis 2022: 27).

anderen Faktoren eine groBe Rolle
(Breckner 2010: 27).

Auch im politischen Bereich erfuhren die
Clubs lange Zeit ein schlechtes Ansehen.
Erst seit 2021 gelten sie als Kulturstatten
und nicht wie die Jahre zuvor als Vergnii-
gungsstétte, weshalb sie zusétzlich mit
vielen vermeidbaren Problemen zu kampfen

hatten (Deutscher Bundestag 2020).

AuBerdem spielt der Prozess der Gentrifi-
zierung bei der Ansiedlung von Clubs und

Réaumliche Funktion:

Es lésst sich festhalten, dass Clubs
nicht nur eine Funktion als Mu-
sik-Spielstatte erfiillen, sondern
auch ein zentraler Ort des Konsums
sind und sich oft an ehemals
ungenutzten Orten niederlassen
(Kriiger et al. 2015: 21). Sie profitie-
ren von ihrer

eigenen Attraktivitat und tragen
damit zur Steigerung der Attraktivitat
der Umgebung bei, was jedoch zu
Gentrifizierungsprozessen fiihren
kann (ebd). Die Wahl von Raumen
mit niedriger Lairmempfindlichkeit
dient dazu, Konflikte mit Ortsanséas-
sigen zu vermeiden (ebd).

METHODIK

METHODE

Ortsbesichtigung Umfrage
Sekundéranalyse Interviews

Kartierung

Night- Time- Economy:

GroBstéadte erkennen zunehmend die
Bedeutung eines funktionierenden
Nachtlebens und setzen es in den
Fokus ihrer Stadtentwicklungspolitik
(Kriiger et al. 2015: 9).

Die Night-Time-Economy umfasst
kulturelle und gastronomische
Einrichtungen, die nach den iiblichen
Ladenschlusszeiten geéffnet haben
und zur Attraktivitét der Innenstadt
beitragen (ebd.). Die Bedeutung
dieses Konzepts ist auch fiir den
deutschen Kontext relevant und kann
zur Aufwertung innerstadtischer
Bereiche beitragen (ebd.). Eine res-
sortiibergreifende Betrachtung der
urbanen Nachtdkonomie ist dabei
von besonderer Bedeutung (ebd.).

FRAGE

Welche Stérken und Schwéchen
hat die Dortmunder Clubkultur?

MaBnahmen & Stadt-  Wie kénnen die ermittelten
konzept entwickeln Stéarken ausgebaut und

Schwiéchen gemindert werden?

Handlungsvorschlage als Empfehlung fiir die Stadt Dortmund

+

Beantwortung der Frage ,,Durch welche Handlungsvorschlige
kann die Dortmunder Stadt die

Clubkultur férdern?“

GENTRIFIZIERUNG

»Man versteht unter Gentrifizierung, eine
allmahlich, durch ErneuerungsmaBnahmen
und/oder Eigentiimerwechsel entstehende
Dominanz einkommensstarker Haushalte in
attraktiven Urbanen Wohnlagen zu Lasten
von weniger verdienenden Bevdlkerungs-
gruppen” (Breckner 2010: 27).

Corona Pandemie:

Die Corona-Pandemie hat zur Schlie-
Bung aller Unterhaltungsstatten,
einschlieBlich Clubs, Diskotheken,
Theater, Kinos und Museen, gefiihrt
(Staatskanzlei NRW 2020). Viele
Clubs hatten nicht genug finanzielle
Riicklagen, um die SchlieBung zu
iberleben, und mussten alternative
Konzepte wie raumliche Umnutzun-
gen, Crowdfunding und Online-
Streaming-Dienste entwickeln
(Kuchar et al. 2021: 181). Die Auswir-
kungen der Pandemie auf das stu-
dentische Nachtleben fiihrten dazu,
dass sich die Menschen vermehrt
auf Freiflachen und in Parks trafen,
was die Entwicklung von Bars und
Clubs negativ beeinflusste (Brauchle
2021: 21). Trotz der Probleme, die
die Pandemie fiir Clubbetreiber*in-
nen und Besucher*innen mit sich
brachte, fiihrte sie auch zur Solidari-
sierung und zum Erkennen des
Mehrwerts der Clubkultur (ebd.).

UMFRAGE ZUM ALTER VON
CLUBBESUCHER*INNEN
IN DORTMUND

25% 23%

Alter als 18 - 20 Jahre
35 Jahre

31-35 9% 31%
NELICY 0,
9% 21 - 26 Jahre
26- 30
Jahre

UMFRAGE ZU DEN
BELIEBTESTEN
CLUBS IN DORTMUND

Oma Doris

AUSBLICK

Erstellung MaBnahmen Projektmarkt

Junkyard

ALLGEMEINE ZUFRIEDENHEIT MIT DER
CLUBKULTUR IN DORTMUND (VON 1 -5)

Erstellung MaBnahmen SWOT-Analyse Planung Exkursionswoche

Exkursionswoche

Expert*inneninterviews

Abgabe Endbericht Disputation Q U E L L E N

Schreibphase Endbericht Korrekturphase Endbericht
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Abstract A10

Schadowstraf3e Dusseldorf— Sicherheit
nebensachlich?

Die SchadowstrafBe im Zentrum der Stadt Dusseldorf erhielt
im letzten Jahrzehnt ein neues Erscheinungsbild. Die Ein-
kaufsstraf3e wurde damals als zweispurige Hauptverkehrs-
straBBe genutzt. Im Zuge einer grof3 angelegten Umgestal-
tung der Umgebung erhielt sie ebenfalls eine grundlegende
Neugestaltung. Ziel der Umgestaltung ist es, eine hochwer-
tige EinkaufsstrafBBe zu schaffen, die Aufenthaltsmoglichkei-
ten fur FuBganger:innen bietet sowie den Radverkehr starkt.
Der MIV wird grof3tenteils ausgeschlossen, der Radverkehr
in der StraBenmitte gebundelt. Seit Oktober 2021 sind die
Umbauarbeiten abgeschlossen. Mit der Beendigung der
Baumafinahmen wachst die Kritik an der gewahlten Stra-
Benraumgestaltung und insbesondere an der Verkehrssi-
cherheit. Eine Zuspitzung ereignete sich im Sommer 2022,
als ein Kind von einem Radfahrer erfasst wurde.

Die Verkehrssicherheit auf der Schadowstraf3e in Dussel-
dorf steht daher im Mittelpunkt des Anfangerprojekts A10.
Ziel dieses Projekts ist es, fur die Stadt Dusseldorf Hand-
lungsvorschlage zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in
Form eines Maf3inahmenkatalogs zu erarbeiten. Aus dieser
Zielsetzung ergibt sich die folgende Forschungsfrage:

~Mit welchen Maflnahmen kann der Straf3enraum der Scha-
dowstrafle hinsichtlich der Verkehrssicherheit verbessert
werden?”

Die Forschungsfrage wird durch die funf Themenbereiche
StraBBenraumgestaltung, Konflikte, Aufenthaltsqualitat,
Planungsprozess und Best-Practice-Vergleiche konkreti-
siert. Die gewahlten Themenbereiche sowie die Verkehrssi-
cherheit stehen dabei in einem engen Zusammenhang und
beeinflussen sich gegenseitig.

Zur Beantwortung der Forschungsfrage werden vielseitige
quantitative und qualitative Erhebungsmethoden angewen-
det:eine Begehung mit Betroffenen, eine Befragung und drei
Experteninterviews mit betroffenen Akteuren. Zur Wieder-
gabe eines allgemeinen Meinungsbildes der Nutzer:innen
der Schadowstraf3e wird eine Befragung zu den Themen
Aufenthaltsqualitat, subjektive Verkehrssicherheit sowie
verstandliche Straflenraumgestaltung auf der Schadow-
straBBe durchgefuhrt. Die Begehung findet mit einer Gruppe
seh- und gehbehinderter Personen statt, um Defizite in der
Barrierefreiheit und der damit verbundenen Sicherheit auf
der Schadowstraf3e aufzuzeigen. Besonders zwischen Fuf3-
ganger:innen und Radfahrenden besteht ein grofies Kon-
fliktpotenzial. Daher entscheidet sich die Projektgruppe fur
zwei Experteninterviews mit dem Fuss eV. und dem ADFC.
Zusatzlich wird ein Interview mit Verantwortlichen der Stadt
Dusseldorf durchgefuhrt, um die Entscheidungen im Pla-
nungsprozess nachvollziehen zu konnen sowie Informatio-
nen zu moglichen Verbesserungen zu erhalten.

Im Sommersemester werden die Ergebnisse der einzelnen
Erhebungsmethoden ausgewertet. Auf Basis der erkennba-
ren Probleme bezuglich der Verkehrssicherheit forscht die
Projektgruppe nach Best-Practice Beispielen und versucht,
gelungene Konzepte zu Ubertragen. Schlussendlich werden
aus allen gewonnenen Daten effektive Ma3nahmen fur die
Schadowstraf3e in Dusseldorf entwickelt, um die Verkehrs-
sicherheit langfristig zu verbessern.

A-Projekt

SchadowstraBBe -

10 Sicherheit nebensachlich?

Problemstellung

Die SchadowstraBe wurde im Oktober 2021 fertiggestellt (KlGtsch 2021). Ziel der Umgestaltung war es,

eineEi aBe mit Aufentt
Stadt Diisseldorf 2012: 6).

wkeiten zu schaffen und den Radverkehr zu starken (Rat der
Schon wahrend des Planungsprozesses gab es Kritik bezuiglich der StraRen-

raumgestaltung (Lange & Lieb 2022). Diese nahm nach der Fertigstellung zu (ebd.). Besonders kritisiert

wurde die Verkehrssicherheit, die durch Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmenden stark beeintréch-
tigt wird (ebd.). Ein Ausloser dieser Konflikte ist die mangelhafte Abgrenzung des Fahrstreifens von den
Flanierbereichen der FuBganger:innen (Rat der Stadt Disseldorf 2022: 1). Der Bodenbelag vom Fla-
nierbereich unterscheidet sich von der Fahrspur nicht und es sind keine Bordsteinkanten vorhanden.
Im Juni 2022 hielt sich ein Kind an dem Wasserspiel vor der Karstadt-Filiale auf und wurde von

einem Radfahrer erfasst,

als es den Fahrstreifen betrat (Neubauer 2022). Das Kind wurde verletzt

ins Krankenhaus eingeliefert (ebd.). Die Stadt Diisseldorf stellte das Wasserspiel voriibergehend
ab und installierte provisorisch Blumenkiibel zur Abgrenzung des Fahrstreifens (Paulat 2022: 1).

Untersuchungs-
raum

Methodik

Abbildung 1: Karte der Schadowstrae (eigene Darstellung)

Die SchadowstraRe liegt im Zentrum der Stadt Diisseldorf, éstlich des Rheins (Stadt Dus-
seldorf 2023). Sie gehort zum Stadtteil Stadtmitte im Stadtbezirk 1 (ebd.). Vor dem Um-
bau war die SchadowstraRe eine zweispurige HauptverkehrsstraRe (Rat der Stadt Diissel-
dorf 2019: 2). Heute ist sie eine EinkaufsstraBe mit integriertem Fahrstreifen fur Radverkehr,
der mittig verlauft (ebd.). Der Fahrstreifen ist fiir den MIV von 18:30 Uhr bis 10:30 Uhr ge-
offnet (ebd.: 3). Der in der Forschung relevante Raum beschrankt sich auf den Teil der
SchadowstraRe, welcher mit dem mittigen Fahrstreifen versehen ist (siche Abbildung 1.)

Die Verkehrssicherheit auf der SchadowstraRe in Diisseldorf steht im Mittelpunkt des Projekts. Ziel ist es, fir
die Stadt Dusseldorf Handlungsvorschlage zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in Form eines MaRnah-
menkatalogs zu erarbeiten. Aus dieser Zielsetzung ergibt sich die folgende Forschungsfrage: ,Mit welchen
MaBnahmen kann der StraRenraum der SchadowstraRe hinsichtlich der Verkehrssicherheit verbessert wer-
den?“ Die Forschungsfrage wird durch fiinf Themenbereiche, welche mit der Verkehrssicherheit eng im Zu-
sammenhang stehen, konkretisiert. An die Hauptforschungsfrage kniipft jeweils eine Unterfrage, passend zu
den T ichen, an. Im Tl ich StraRenr. ing lautet die Frage: ,Inwiefern wird die
(subjektive) Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden durch die Gestaltung und das Verstandnis des StraRen-
raums in der SchadowstraRe beeinflusst?“. Die Unterfrage zum Themenbereich Konflikte lautet ,Inwiefern
beeinflussen die existierenden Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden die Verkehrssicherheit auf der
SchadowstraRe?”. Passend zum Themenbereich Aufenthaltsqualitat wird die Unterfrage , Inwiefern wird die

qualitat auf der raBe durch fehlende Verkehrssicherheit beeintrachtigt?“ behandelt. Die
Unterfrage zum Planungsprozess lautet: ,Wieso wurden die Entscheidungen im Planungsprozess der Schadow-
straRe getroffen, die heute die Verkehrssicherheit beeintrachtigen?”. A wird der T eich
Best-Practice Vergleiche mit der Unterfrage ,Welche Aspekte von vergleichbaren Best-Practice Beispielen
kénnen fir eine Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der SchadowstraRe genutzt werden?” ausgefihrt.

Um die Hauptforschungsfrage und die dazugehérigen Unterfragen zu beantworten, so-
wie die Themenbereiche abzudecken, entscheidet sich die Projektgruppe fiir unterschied-
liche qualitative und quantitative Erhebungsmethoden. Die Unterfragen zum Themenbe-
reich StraRenra ung, Konflikte und Aufent it sollen vor allem durch die
Experteninterviews mit dem ADFC und dem Fuss e.V., durch die Begehung mit dem Behin-
dertenrat, sowie durch die Befragung beantwortet werden. Zum Planungsprozess soll die

érige Unterfrage i e durch das Experteninterview mit der Stadt Diis-
seldorf beantwortet werden. Die Unterfrage zum Themenbereich Best-Practice soll durch
das Einbeziehen anderer Best-Practice Beispiele beantwortet werden. Die dabei gewahl-

ten Beispiele sollten mit der SchadowstraRe vergleichbare Verkehrssituationen und Anfor-
derungen an den StraBenraum aufweisen. Es soll zudem Uberpriift werden, ob die Gestal-
tungselemente der Best-Practice Beispiele iell auf der af sind.

Ausblick Sommersemester

Im weiteren Verlauf des Projekts folgt die Aus-
wertung der Experteninterviews, der Begehung

Literaturrecherche
Oktober - Dezember 2022
Forschungs-
design Experteninterview
g FusseV.

Februar 2023

Experteninterview
ADFC

Februar 2023

Begehung mit

Behindertenrat

Februar 2023

Befragung

Februar 2023

Experteninterview

Stadt Diisseldorf

Marz 2023

Best-Practice Beispiele

Mai-Juni 2023

MaRnahmenkatalog

Juni 2023

und der Befragung. Auf Basis der erfolgten Aus-
wertung und den resultierenden identifizier-
ten Problemen der Verkehrssicherheit forscht
die Projektgruppe dann nach Best-Practice Bei-
spielen und versucht, gelungene Konzepte zu
ermitteln und MaRnahmen zu isolieren, die auf
dieSchadowstraBe iibertragen werdenkénnen.

Im letzten Schritt wird ein MaRnahmen-
katalog mit méglichen Verbesserungen
der Verkehrssicherheit auf der Schadow-
straRe entwickelt und der Stadt Dissel-
dorf anschlieRend zur Verfiigung gestellt.

Aufenthalts-
qualitat

StraRBenraum-
gestaltung

Konflikte

Planungs-
prozess

Best-Practice




Wohnungslosigkeit ist ein zunehmendes Problem unserer
Gesellschaft. Immer mehr Haushalte drohen in die Woh-
nungslosigkeit zu rutschen. Diese ist mit individuellen
Schicksalen und vielen Herausforderungen fur Betroffene
verbunden und es ist schwierig, einen Weg aus der Woh-
nungslosigkeit heraus zu finden. Daher schien es sinnvoll,
den Schwerpunkt auf die Pravention zu legen, um es gar
nichterstzur Wohnungslosigkeit kommen zu lassen. Die Ver-
pflichtung zur Unterbringung der Burger:innen liegt bei den
Kommunen. Deshalb beschaftigen wir uns mit den Hand-
lungsmoglichkeiten auf kommunaler Ebene und haben als
Fallbeispiel die Stadt Dortmund gewahlt, da eine raumliche
Nahe besteht und sich auch in Dortmund die Wohnungs-
losigkeit als ,zunehmende Herausforderung® darstellt. Die
Stadt Dortmund schatzt, dass hier ungefahr 500 bis 600
Menschen in der Obdachlosigkeit leben. Genauere Zahlen
zur Obdach- und Wohnungslosigkeit sind nicht vorhanden,
daher lassen sich nur Schatzungen anstellen. Vor diesem
Hintergrund haben wir eine Hauptforschungsfrage entwi-
ckelt: ,Wie kann Wohnungslosigkeit in Dortmund praventiv
und langfristig verhindert werden?®. Um diese beantworten
zu konnen, stellten wir vier weitere untergeordnete For-
schungsfragen auf.

6. Wie sind die Gegebenheiten auf dem Dortmunder Woh-
nungsmarkt?

7. Wie hat sich die Wohnungslosigkeit in Dortmund entwi-
ckelt und welche sozialen Gruppen sind besonders be-
troffen?

8. Welche Instrumente werden in Dortmund zur Pravention
von Wohnungslosigkeit angewendet und wie sind diese
zZU bewerten?

9. Welche weiteren Strategien und Instrumente gibt es, um
Wohnungslosigkeit in Dortmund zu verhindern?

Die Beantwortung dieser Forschungsfragen gestalten wir
mit Methoden der qualitativen Forschung. Dazu gehoren
Expert:inneninterviews, Literatur- und Dokumentenrecher-
chen und -analysen, eine SWOT-Analyse und Best-Practice
Beispiele. Vor der Beantwortung der Forschungsfragen be-
schaftigten wir uns mit dem Stand der Forschung zu den
Themen Wohnungsmarkt, Grunde fur Wohnungslosigkeit
und kommunale wohnungspolitische Instrumente zur sozia-
len Absicherung des Wohnens, um so eine Grundlage fur un-
sere weiteren Forschungen aufzustellen. Auf dieser Grund-
lage haben wir die Empirie fur das Fallbeispiel Dortmund
vorbereitet. Aufbauend auf Literatur- und Dokumentenre-
cherchen und -analysen fUhren wir Expert:inneninterviews
durch, z.B. mit dem Sozialamt, der GrunBau GmbH oder dem
Mieterverein. Wir erwarten, hierdurch weitere Erkenntnisse
uber bestehende Strategien und in Dortmund angewende-
te Instrumente und deren Wirksamkeit zu gewinnen. Eine
SWOT-Analyse und die Best-Practice Beispiele sollen ergan-
zend zu den Expert:inneninterviews zur Beantwortung der
Forschungsfrage fuhren. In dieser Projektarbeit mochten wir
bestehende Strategien und Instrumente hinterfragen und
gegebenenfalls Verbesserungsvorschlage ausarbeiten. Wir
mochten zudem herausfinden, ob sich weitere Strategien
und Instrumente, die in anderen Kommunen bereits erprobt
werden,auch in Dortmund anwenden lassen. Dabei ist unser
Ziel herauszufinden, wie Wohnungslosigkeit in Dortmund
erheblich minimiert werden kann.

A 11 - Strategien gegen Wohnungslosigkeit

Wohnungslosigkeit in Dortmund

Die Lage auf dem Dortmunder Wohnungsmarkt spitzt sich wie in den meisten
deutschen GroBstadten weiter zu. Héhere Mieten, Wohnraummangel und steigende
Energiekosten. Viele Birger:iinnen werden zusatzlich durch die steigende Inflation
belastet und geraten in finanzielle Notlagen. Wenn man seine Miete nicht mehr zahlen
kann, droht bei den meisten privatwirtschaftlichen Wohnungsunternehmen ein Verlust
der Wohnung. Gerade dann ist eine Unterstiitzung dringend notwendig. Das Projekt A1l
beschaftigt sich mit der Frage, wie Wohnungslosigkeit in Dortmund praventiv und
langfristig verhindert werden kann.

Methoden
EINFLUSSE
Akteure
1. Wie sind die Gegebenheiten auf dem A ¢ Fordermittel Literaturrecherche/  Expertiinnen- Best-Practice
Dortmunder Wohnungsmarkt? *  Gesetze -analyse interview
Um ein grundlegendes Verstandnis zu Dokumentenrecherche/

schaffen, befassen wir uns zunachst mit den -analyse
Strukturen des Dortmunder Wohnungsmarktes. So

werden Handlungsspielrdume sowie potentielle Akteure

fur die Pravention von Wohnungslosigkeit aufgezeigt.

- Vo

besonders betroffen?

SWOT-Analyse

w entwickelt und welche sozialen Gruppen sind

Wohnungslosigkeit hat viele verschiedene

. . . individuelle  Ursachen.
3. Welche Instrumente werden in Dortmund zur Pravention von

Wohnungslosigkeit angewendet und wie sind diese zu

bewerten?
Den Kommunen werden in Deutschland bereits einige rechtliche
Instrumentg ;u'r Hand 'gegeben. Zucjem b!etet die Stadt =\
Dortmund individuelle Hilfsangebote. Die bereits bestehenden INSTRUMENTE
Instrumente und Losungsansatze werden vorgestellt und kritisch
bewertet. Dazu wird die bisherige Wirkung analysiert, um B B
Schwachen aufzuzeigen.
VERHINDERN ERMOGLICHEN
O
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Obdachlos Umzug
Sammelunterkunft
4. Welche weiteren Strategien und Instrumente gibt es, um die
Wohnungslosigkeit in Dortmund zu verhindern?
Einige Stadte sind Dortmund in der Pravention von Wohnungslosigkeit voraus.
Mit einem Blick auf bewahrte Instrumente lassen sich Ideen fur eine Umsetzung
in Dortmund schaffen.
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2. Wie hat sich die Wohnungslosigkeit in Dortmund

und

Risikofaktoren herauszufiltern ist daher ein wichtiger Schritt, um
allgemeingultige Losungsansatze zu finden.



Warme Nachte, laute Musik und gunstige Getranke: gerade
in den Sommermonaten pulsiert das Nachtleben in Dort-
mund. Ein spontanes abendliches Treffen mit Freunden
an offentlichen Orten gilt als angesagt. Haufig ist dies die
einzige Option ,Party zu machen®, ohne viel Geld fur einen
Club- oder Barbesuch auszugeben. Insbesondere durch
die Corona-Pandemie hat sich das Nachtleben vermehrt in
den offentlichen Raum verlagert. In diesem Zusammenhang
wird von einer ,Mediterranisierung” des stadtischen Lebens
gesprochen. Auch wenn dies zunachst unbeschwert klingt,
gibt es in vielen Stadten hitzige Debatten um die Nutzung
offentlicher Raume, gerade abends und nachts.

Im Rahmen des Anfanger*innen-Projektes der Fakultat
Raumplanung beschaftigt sich die Projektgruppe A 12 mit
dem Dortmunder Nachtleben. Dabei wird der Konflikt zwi-
schen jugendlicher Freiheit und Nachtruhe behandelt.
Nachtliches Vergnugen fur die einen, ist fUr andere eine
starke Belastung. So blicken Anwohner*innen von stark fre-
quentierten Gebieten des Nachtlebens am nachsten Morgen
auf den hinterlassenen Mull der Nachtschwarmer*innen
und werden in der Nachtvon lauter Musik und anderweitiger
Gerauschkulisse gestort.

Die Projektgruppe hat sich zum Ziel gesetzt, Losungsansat-
ze fur ein ausgewogenes Nachtleben im offentlichen Raum
zu erarbeiten, um das Nachtleben in Dortmund konfliktfrei-
er zu gestalten. Die verschiedenen Wunsche und Anspruche
aller beteiligten Akteur*innen, von Feiernden uber Anwoh-
ner*innen, hin zu Gewerbetreibenden und der Kommune
selbst, sollen sinnvoll aufeinander abgestimmt werden.

Um dieses Ziel zu erreichen, sollen Losungsansatze fur eine
Entscharfung der Konflikte durch gegensatzliche Nutzungs-
anspruche im Dortmunder Nachtleben entwickelt werden.

Mit einer durch das Projekt durchgefUhrten Umfrage wurde
zunachst ermittelt, welche Akteur*innen welche Anspruche
an das Dortmunder Nachtleben haben. Zudem wurde an-
hand einer Literaturrecherche und Dokumentenanalyse be-
schrieben, welche Raumnutzungskonflikte es im Dortmun-
der Nachtleben gibt und wo diese besonders pragnant sind.
In diesem Zusammenhang hat die Projektgruppe u.a.ein In-
terview mit den ,Dortmund Guides® durchgefthrt. Als ein Pi-
lotprojekt der Stadt Dortmund, sind diese seit Sommer 2022
an den zentralen Orten des Nachtlebens, wie der Kampstra-
B3e, unterwegs und versuchen die abendlichen Konfliktsitu-
ationen zu entscharfen.

Problemstellung

Immer wieder prallen im offentlichen Raum Welten aufeinander. Junge Feiernde, die den of-
fentlichen Raum als Tanzflache, Ort zum Trinken, Freunde treffen und Musik horen betrach-
ten stehen Anwohner*innen gegenuber, deren Nachtruhe ihnen wichtig ist und diese einfor-
dern. Mitten zwischen diesen auseinandergehenden Nutzungsanspriichen findet sich die
Stadt Dortmund wieder. Sie ist gefordert alle Parteien und deren Anspriiche in ihre Planung
einzubeziehen, findet hier allerdings oft Lésungen, die nicht fir alle zufriedenstellend sind.
Spannungsfeld ist also die Starkung der jugendlichen Freiheit in ihren verschiedenen
Facetten die fur den offentlichen Raum relevant sind, unter gleichzeitiger Gewahrleistung
von Ordnung und Sicherheit. Welche MaBnahmen die Stadt also Ergreifen und umsetzen sollte, ist

Gegenstand der folgenden Forschung. . Na— .
Schwerpunktgebiete des

Dortmunder Nachtlebens

Zielsetzung

Die Projektgruppe hat sich zum Ziel gesetzt, Losungsansdtze fir ein ausgewogenes Nachtleben im offentli-
chen Raum zu erarbeiten, um das Nachtleben in Dortmund konfliktfreier zu gestalten. Die verschiedenen Wiin-
sche und Anspriiche aller beteiligten Akteur*innen, von Feiernden Uber Anwohner*innen, hin zu Gewerbe-
treibenden und der Kommune selbst, sollen sinnvoll aufeinander abgestimmt werden. Dabei sollen diese
von der Projektgruppe aufgezdhlten Losungsansdtze moglichst in Zukunft angewendet und realisiert werden.

Konfliktfelder

Durch eine zeitliche und rdumliche Nutzungsintensivierung und -diversifizierung in die Nacht hinein diffe-
renzieren und steigen Erwartungen und Anspriiche an den nachtlichen Raum, was zu einem gesteigerten
Konfliktpotential fiihrt. Dabei spielen vor allem die Vermischung von Wohn- und Ausgehbereichen und ver-
anderte Mobilitdts- und Ausgehgewonheiten eine tragende Rolle. Oft sind die Bedirfnisse von Nutzer*innen
des nachtlichen Raums kontrar zu denen derjenigen, die sich tagsiiber in 6ffentlichen Bereichen aufhalten.
Feiernde, die laut Musik héren, storen hdufig das Ruhebediirfnis der Anwohnenden und Riickstdnde von Par-
ties im Park, wie beispielsweise Scherben, vermiillen nicht nur, sondern konnen auch eine Gefahr darstellen.

Diagramm zu den Konflikten im Nachtleben

Forschungsfrage und Unterfragen

Angewendete Methoden

Literaturrecherche

Weiteres Vorgehen Datenanalyse

Nach der Erstellung des Zwischenberichts beginnt das Projekt damit, Losungs-
strategien zu untersuchen, die in der Vergangenheit in Dortmund angewendet
wurden, um Raumnutzungskonflikten in der Nacht entgegenzuwirken und ana-
lysiert deren Wirksamkeit. Gleichzeitig werden Losungsansatze einer anderen
Stadt bewertet, deren Vorgehen erfolgreich ist und deren Anwendbarkeit auf
Dortmund analysiert. Fir die Erarbeitung dieser Erkenntnisse sind weitere Ex- Expert*inneninterviews
pert*inneninterviews geplant. Mit den dadurch gewonnen Informationen, so-
wie den zuvor erarbeiteten Erkenntnissen, wird das Projekt die Forschungsfrage
und die Unterfragen beantworten, sowie Handlungsempfehlungen ausarbeiten.

Befragungen

Impressum




Abstract A13

Stadt trifft Fluss

Der Beitrag der Volme zu einer zukunftsfahigen und attraktiven Innenstadt

Stadte weltweit sind heutzutage mit einer Vielzahl an Her-
ausforderungen konfrontiert. Hierzu gehoren der fortschrei-
tende Klimawandel und seine Folgen, die Mobilitat, ein hoher
Versiegelungsgrad, dicht bebaute Strukturen sowie Leer-
stande aufgrund von Digitalisierung. Damit einhergehend
sinkt die Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit der Stadte, was
am Fallbeispiel der Innenstadt Hagens deutlich wird. In der
Vergangenheit wurde in der Stadt Hagen, die ,,Stadt der vier
Flusse®, das Leitbild der autogerechten Stadt verfolgt, wel-
ches die stadtebauliche Struktur enorm pragt. Das Fortwir-
ken dieser Leitlinie ist in Hagen bis heute beispielhaft an
breiten zentralen Hauptverkehrsadern in der Innenstadt zu
beobachten. Dies fUhrt zu einem unattraktiven G e -
samtbild des innerstadtischen Bereichs, wodurch nicht nur
das stadtebauliche Bild negativ beeinflusst, sondern auch
die Umwelt stark belastet wird. Die Ausrichtung der Mobili-
tat liegt in Hagen primar auf dem motorisierten Individual-
verkehr, welcher einen hohen Emissionsausstof3 verursacht.
Der Fluss Volme, welcher nur wenige Meter vom Zentrum
oberirdisch flieB3t, ist durch die Bauweise nur eingeschrankt
in das innerstadtische Leben integriert. Aufgrund der dich-
ten Bebauung entlang der Uferbereiche ist der Fluss nahe-
zu vollkommen unzuganglich. Vereinzelt sind offentliche
Zugange zu finden, die jedoch wenig Verweilmoglichkeiten
bieten. Ahnlich sieht es bei bereits bestehenden Grinfla-
chen aus. Die Innenstadt weist wenig Grunraume und einen
hohen Versiegelungsgrad auf. Im Zentrum Hagens finden
sich ungenutzte offentliche Platze, welche aufgrund des ho-
hen Versiegelungsgrades und der mangelnden Grunflachen
monoton und reizlos sind. Unter anderem begunstigte die
Versiegelung dabei die Flutkatastrophe im Jahr 2021, bei
der die Volme aufgrund der hohen Regenmassen Uber die
Uferbereiche stieg. Bei dieser Katastrophe wurden Teile der
Innenstadt uberflutet, wodurch hohe Schaden entstanden.
Aus der daraus resultierenden Problematik steht der Fluss
Volme im Fokus des Projektes, wobei das unausgeschopfte
Potenzial fur die Hagener Innenstadt erforscht wird. Daher
erfolgte aus der Projektarbeit folgende Zielsetzung, welche
den roten Faden des Projektes bildet: Ziel des Projektes ist
die Forderung einer nachhaltigen und zukunftsfahigen Ent-
wicklung der Hagener Innenstadt. Ausschlaggebend hierfur
ist die Integration der Volme verbunden mit der Schaffung
neuer Grunflachen sowie eine Verkehrswende im innerstad-
tischen Bereich. Die Volme soll dazu beitragen, die Innen-
stadt ,gruner” zu gestalten. Daher konnte dieses Vorhaben
mit Hilfe neuer und ausgebauter Grunraume realisiert wer-

den,da unter anderem das Volmeufer als unmittelbares und
nahbares Erholungsziel dienen konnte. Des Weiteren wird
im Projekt ein hoher Stellenwert auf die Verkehrswende im
Blick auf den Fuf3- und Radverkehr gesetzt. Die Mobilitat
sollte nach Ansicht des Projekts in der Innenstadt von einer
monostrukturellen Infrastruktur zu einer diversifizierten
entwickelt werden, um auch den Aspekt der Schadstoffre-
duktion in der Stadt erzielen zu konnen. Das Fundament der
Projektarbeit bildet dabei das Zusammenspiel aus eigenen
Erkenntnissen durch verschiedene Ortsbegehungen sowie
gewonnenem Wissen durch eine ausfuhrliche Literaturre-
cherche. Durch den Austausch und Expertengesprache mit
dem Hagener Planungsamt strebt das Projekt an, eigene
Handlungsempfehlungen auszuarbeiten. Im weiteren Pro-
jektverlauf sind weitere Ortsbegehungen sowie Interviews
und Befragungen angedacht. Auferdem soll eine SWOT-
Analyse durchgeflhrt werden, um die Starken, Schwachen,
Chancen und Risiken zu ermitteln und um die Handlungs-
empfehlungen und planerische Maf3nahmen zu prufen.

Aktuelle Situation

In der Vergangenheit wurde in der Stadt Hagen das Leitbild der
autogerechten Stadt verfolgt, welches die stadtebauliche Struktur enorm
pragt. Der Fluss Volme, welcher nur wenige Meter vom Zentrum
oberirdisch flieBt, ist durch diese Bauweise nur eingeschrankt in das
innerstadtische Leben integriert. Aufgrund der dichten Bebauung entlang
der Uferbereiche ist der Fluss nahezu vollkommen unzugéanglich. Vereinzelt
sind offentliche Zugdnge zu finden, die jedoch wenig Verweilmoglichkeiten
bieten. Des Weiteren weist die Innenstadt wenig Griinrdume und einen
hohen Versiegelungsgrad auf. Denn auch heute liegt die Ausrichtung der
Mobilitdt in Hagen primar auf dem motorisierten Individualverkehr,
welcher einen hohen EmissionsausstoR verursacht.

Bundesland: Nordrhein-Westfalen

Lage: Stidostlicher Rand des Ruhrgebiets
Regierungsbezirk: Arnsberg
Stadtgliederung: 5 Stadtbezirke

Hohe: 106m

Fliche: 160,45km?

Einwohner: 196.536 (Stand 2022)

o
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SWOT-
9 e Handlungsempfehlungen

o Literaturrecherche
* Ortsbegehungen

* Experteninterviews
 Burgerbefragungen

Gelsetzung und Ausblick \

Aufgrund des ungenutzten Potenzials steht der Fluss Volme im Fokus des Projektes, wobei das
unausgeschopfte Potenzial fur die Hagener Innenstadt erforscht wird. Daher ist das Ziel des Projektes die
Forderung einer nachhaltigen und zukunftsfahigen Entwicklung der Hagener Innenstadt.
Ausschlaggebend hierfir ist die Integration der Volme verbunden mit der Schaffung neuer Grinflachen
sowie eine Verkehrswende im innerstadtischen Bereich. Daher kdnnte dieses Vorhaben mit Hilfe neuer
und ausgebauter Griinrdume realisiert werden, da unter anderem das Volmeufer als unmittelbares und
nahbares Erholungsziel dienen kénnte. Im weiteren Projektverlauf sind weitere Ortsbegehungen sowie
Interviews und Befragungen angedacht. Zum Schluss wird eine SWOT-Analyse durchgefiihrt, um die
Starken, Schwachen, Chancen und Risiken zu ermitteln. Daraus resultierend entwickelt das Projekt

\fndlungsempfehlungen. /

/ Steckbrief \\
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Das Wittener Ruhrtal ist dank seiner abwechslungsreichen
Landschaft, Waldern, Sehenswurdigkeiten und Naherho-
lungsgebieten der perfekte Ort zum Wandern oder Fahrrad-
fahren. Besonders der Ruhrtalradweg, einer der durch den
ADFC am besten bewerteten Radwege Deutschlands, stellt
ein Highlight dar.

Ein herausragender lokaler Akteur, der an der Tourismusge-
staltung im Wittener Ruhrtal mitwirkt, ist die Wittener Ge-
sellschaft fur Arbeit und Beschaftigungsforderung (Wabe)
mbH. Zusammen mit der Wabe mbH als Kooperationspart-
ner hat sich das Anfangerprojekt 14 das Ziel gesetzt, die lo-
kalen Akteure dabei zu unterstutzen, den Tourismus in der
Region nachhaltig und attraktiv weiterzuentwickeln. Den
Schwerpunkt legt das Projekt dabei auf die nachhaltige Ent-
wicklung des Fahrradtourismus im Ruhrtal.

Basierend auf der aktuellen Situation im Ruhrtal von Witten
und den eigenen Forschungsergebnissen zum Fahrradtou-
rismus, erarbeitet die Projektgruppe Handlungsempfehlun-
gen. Diese richten sich an die Wabe mbH und andere lokale
Akteure und bieten Maf3nahmen an, den nachhaltigen Fahr-
radtourismus im Ruhrtal von Witten zu fordern und attrakti-
ver zu gestalten.

Die Datengrundlage, um angemessene Handlungsempfeh-
lungen zu entwickeln, wird dabei auf Basis von Methoden
wie Experteninterviews, Literaturrecherche, Begehung und
Onlinebefragung aufgebaut. Als eine weitere Grundlage hat
die Projektgruppe eine Definition fur nachhaltigen Fahr-
radtourismus aufgestellt: ,Nachhaltiger Fahrradtourismus
beschreibt einen Tages- oder Ubernachtungsausflug, au-
Berhalb des alltaglichen Umfelds, mit der Haupt- oder Teil-
motivation der Fahrradnutzung unter Berucksichtigung und
Abwagung der Nachhaltigkeitsprinzipien”.

Zu Projektbeginn recherchierte die Projektgruppe ausfuhr-
lich die Angebote der Wabe mbH zum Fahrradtourismus, er-
mittelte die verschiedenen Fahrradfahrertypen und deren
Anspruche an Wege, Unterbringung und weitere Gegeben-
heiten, sowie welche verschiedenen Fahrradarten ihnen zu-
geordnet werden konnen. Dabei wurden der Strecken-Rad-
ler, Regio-Radler und Urlaubs-Radler als Zielgruppen des
Ruhrtalradwegs identifiziert, die folgende Fahrradarten
nutzen: Trekkingrad, E-Bike, Citybike, Rennrad, Gravelbike,
Liegerad und Mountainbike.

Zur Bewertung der Attraktivitat einer Flusslandschaft fur
Fahrradtouristen erarbeitete die Projektgruppe auf3erdem
einen Kriterienkatalog mitentsprechenden Bewertungsska-
len. Zur Beurteilung der Attraktivitat betrachtet die Projekt-
gruppe die Wege, Beschilderung, Erholungsmaoglichkeiten,
ausgewiesene Aussichtspunkte, Gastronomie, Ubernach-
tungsmoglichkeiten, Fahrradversorgung, Kultur, An- und
Abreise, Vermarktung, Landschaft und Umgebung und sa-
nitare Einrichtungen. Um von Fahrradtouristen zu erfahren,
was sie von einer attraktiven Region erwarten und welche
Erfahrungen sie im Ruhrtal von Witten gemacht haben, wird
eine Online-Umfrage ausgerichtet. Auf3erdem wird ein Inter-
view mit dem Geschaftsfuhrer der Wabe mbH durchgefuhrt,
um einen Einblick zu erhalten, welche Projekte die Wabe
mbH in Zukunft geplant hat und welche Erwartungen er an
die Handlungsvorschlage fur die Wabe mbH und andere Ak-
teure hat.

Womit befasst sich die Projektgruppe?

Witten verfiigt iiber ein groBes Tou-
rismuspotential, aufgrund der Ruhr und
dem anliegenden Ruhrtalradweg. Der
Ruhrtalradweg zéhlt laut des ADFCs, als
einer der beliebtesten Fahrradfernwege
Deutschlands. Nach einer Begehung des
Untersuchungsgebiets der Projektgruppe
wurden Mingel entlang des Ruhrtalweges
festgestellt. Daher liegt der Fokus auf die
Erarbeitung einer Handlungsempfehlung
zur Stirkung des Fahrradtourismus in
Witten.

T

Was sind unsere Forschungsfragen?

Wie geht es weiter?

Im weiteren Verlauf wird die On-
lineumfrage zur Attraktivitit eines
Fahrradweges in einer Flussland-
schaft ausgewertet, um daraus Be-
wertungskriterien bilden zu konnen.
Diese dienen zur Messung der
Attraktivitdt von Fahrradwegen, wel-
che an dem Ruhrtalradweg ange-
wendet werden sollen. Des Weiteren
wird ein Experteninterview mit dem
Geschéftsfiihrer der Wabe mbH
geplant, um zukiinftige Pléne zu

erfahren.
I mpressum Betreuer: Dr. Anne Weber
Projektmarkt 2023 Beratung: Gesa Schaefer

Tutor: Janis Hanefeld

A I 4 Nachhaltiger Fahrradtourismus im
Ruhrtal von Witten

- dh

Was ist die Wabe mbH?

Die Wittener Gesellschaft fiir
Arbeits- und Beschéftigungs-
forderung mbH (Wabe) en-
gagiert sich flir Ange-
bote des Fahrrad-
tourismus in Wit-
ten. Sie betreiben
Gastronomien,
Radcafes, Radsta-
tionen etc. in der
Nédhe des Ruhr-
talradweges.  Eine
Mitarbeiterin der Wabe
mbH ist die Beratung der
Projektgruppe.

Was ist Nachhaltiger
Tourismus?

Nachhaltiger Fahrradtourismus be-
schreibt einen Tages- oder Ubernach-
tungsausflug, auBerhalb des alltig-
lichen Umfeldes mit der Haupt- oder
Teilmotivation der Fahrradnutzung
unter Beriicksichtigung und Abwa-
gung der Nachhaltigkeitsprinzipien.

Was sind Bewertungskategorien einer
attraktiven Flusslandschaft?

Beschilderung Fahrradwege Erholungs-
moglichkeiten

.« . und weitere
An-/Abreise Gastronomien

Welche Erhebungsmethoden verwenden wir?

Interview  Ortsbegehung Literatur- Online- I
& Besichtigung recherche umfrage
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Abstract FO1

AbsAGrund zum Wohnen und die Politisierung
des Bodens

Das Grundbedurfnis Wohnen kann in Deutschland vielerorts
kaum mehr befriedigt werden. Besonders in den Ballungs-
zentren gibt es vor allem zu wenig bezahlbaren Wohnraum.
Die hohen Wohnpreise bedeuten fur immer mehr Menschen
eine Bedrohung der Existenz. Ein zentraler Gegenstand des
Problems und dessen Losung ist der Umgang mit der knap-
pen Ressource Boden bezuglich der Nutzung und Vertei-
lung. Das Problem ist nun auch im gesellschaftlichen und
politischen Diskurs prasent, in dem die Rolle staatlicher Ak-
teur:innen am Bodenmarkt und die zur Verfugung stehen-
den Regulierungsinstrumente neu verhandelt werden. Darin
sieht das Forschungsprojekt die Politisierung des Bodens in
der wissenschaftlichen Aufarbeitung des Themas wurden
bisher vorrangig die einzelnen Instrumente empirisch auf
ihre Wirksamkeit Uberpruft, mit dem Ziel, die besten Heran-
gehensweisen zu finden und fur deren Implementierung zu
pladieren. Der theoretische Zugang dieser Arbeit beruht auf
der normativen politischen Theorie. Ziel ist es also, die ver-
tretenen Standpunkte und moralischen Argumente auf den
bodenpolitisch relevanten politischen Ebenen systematisch
zu kategorisieren und so die Bandbreite der in der boden-
politischen Debatte vertretenen Ideologien abzubilden, um
die Auswirkungen der resultierenden Normen auf die plane-
rische Praxis zu beleuchten.

Der Fokus auf die unterschiedlichen Ebenen der Boden-
politik spiegelt sich im dreiteiligen Aufbau der qualitativen
Forschung wider. Die Hauptforschungsfrage wird also durch
die Kombination dreier Unterfragen, die die Bundesebene,
Kommunalebene und Planungsebene separiert betrach-
ten, beantwortet. Die ersten beiden Forschungsschritte
beschaftigen sich mit der politischen Komponente der Bo-
denpolitik auf Bundes- bzw. Kommunalebene. Die Bundes-
politik gibt den Aufgabenbereich und die Instrumente der
auf kommunaler Ebene stattfindenden Bodenpolitik vor,
und ist Gegenstand der ersten Unterfrage. Hierbei werden
die Parteiprogramme zur Bundestagswahlvon 2017 und die
Plenarprotokolle sowie Dokumente des Gesetzgebungspro-
zesses vom Baulandmobilisierungsgesetz qualitativ ana-
lysiert. Mithilfe des Akteur:innendreiecks der Politikanaly-
se (nach Peter Knoepfel) als Analytical Framework werden

tive Comparative Analysis (QCA) beantwortet. Dafiir werden
Baulandmodelle aus 30 Kommunen anhand der funf Indika-
toren Eingriffsintensitat, Gerechtigkeit, Legitimitat, Effekti-
vitat und Effizienz analysiert. Die Ergebnisse aus den ersten
beiden Teilen dienen wiederum als Grundlage fur den dritten
Teil. Dieser dreht sich um die administrativ-planerische Ebe-
ne der Bodenpolitik. Durch die Analyse von eigens erstellten
und von Planer:innen aus den Kommunen, deren Bauland-
modelle analysiert wurden, beantworteten Fragebogen, soll
in der dritten Unterfrage beantwortet werden.

Mit der Forschung liefert das Projekt F-01 einen Beitrag zur
Aufarbeitung des Einflusses normativer Einstellungen auf
die unterschiedlichen Arten, wie in Deutschland die Boden-
frage beantwortet wird und welche Interessen den Diskurs
dominieren.

FO1 GRUND ZUM WOHNEN
DIE POLITISIERUNG DES BODENS

+~DER WOHNUNGSMARKT IST AUSSER KONTROLLE,
da hilft auch keine Gaspreisbremse. Gesellschaftlich tickt eine Zeitbombe” (Book et al.
2022) und , Die Regierung wird ihr Wohnungsziel krachend verfehlen” (Preker 2022)
liest es sich in der Zeitung. Von den der Regierung geplanten 400.000 Wohnungen
von Januar bis September 2022 wurden lediglich knapp 270.000 genehmigt (Destatis
2022). Die Problematik des bezahlbarem Wohnraummangels, vor allem in Ballungs-
zentren, ist in der Gesellschaft prasent und die Lésung der Wohnungsfrage liegt in
den Handen der regierenden politischen Parteien. Es stellt sich daher die Frage, wieso
diese Ziele verfehlt werden, woher sie kommen und ob sie Ergebnis einer objektiven
Uberlegung oder einer normativgepragten Debatte sind. Durch unterschiedliche nor-
mative Positionen, die unterschiedliche Parteien, Kommunen und letztlich Planer:in-
nen vertreten, konnte sich nicht nur die Art wie das Problem betrachtet wird verandern,
sondern auch die Wahl der Instrumente, um jenes zu l6sen. Dieser Zusammenhang ist
jedoch noch wenig erforscht.

POLITISIERUNG

« Etwas unpolitisches Politisch machen

- In gesellschaftlichen Diskurs manifestiert

- Verleiht einer Thematik Zweck und Absicht

- Wiederaneignung sozialer Prozesse und
Ubernahme von Verantwortung fur kollektive
Entscheidungen sy 2013:100)

HERANGEHENSWEISE
Ziel des Projektes ist es herauszufinden, inwiefern Politisierungsprozesse und damit
einhergehend Normativitaten auf den einzelnen Ebenen von der Bundesregierung
bis hin zur ausfuhrenden Planung eine Rolle spielen und welchen Einfluss diese auf
die Losung der Problematik des Wohnraummangels haben. Dabei werden maR3geb-
lich verschiedene Interventionsstrategien in Hinblick auf ihre Kausalhypothesen ana-
lysiert, die die Ursache des Problems darstellen (Knoepfel, Larrue 2011: 81 ff.). Mit der
Betrachtung der Bundes-, Kommunal- und Planungsebene anhand der Forschungs-
unterfragen soll die Hauptforschungsfrage

Wie wirken sich unterschiedliche politische Perspektiven auf den

Umgang mit Boden zur Schaffung von bezahlbarem Wohnraum in
GroBstadten aus?

beantwortet werden.

NORMATIVITAT

- Rechtfertigung der Handlungen, die einem
vordefiniertem Sollzustand dienen «einer 2015: 426)

- moral- und wertgeleitete Politik

« Erreichung idealtypischer Sollzustand als Le-
gitimation der Interventionen, die beschlos-
sen werden (Georgakopoulos 2009: 16)

Welche normativen Positionen spiegeln sich in den bundespolitischen Zielordnungen zur
BUNDESEBENE Schaffung von bezahlbarem Wohnraum wider?

Normative Problemdefinition, Kausalhypo-
Positionen: thesen, Interventionsstrategien
der Parteien im Bundestag

Beispielhafte Darstellung der normativen Prdgung
der bundespolitischen Zielordnung:

Bundespolitische Baulandmobilisierungsgesetz

Zielordnung:

Methode: Qualitative Inhaltsanalyse

Ergebnis: Starke normative Pragung CDU,
SPD, eindeutiger Einfluss LINKE &
Grune bei sozialorientierten und
eingriffsintensiven Maf3nahmen.

Welche normativen Positionen spiegeln sich in den kommunalen bodenpolitischen
Strategien zur Schaffung von bezahlbarem Wohnraum wider? KOMMUNALEBENE

Bodenpolitische Strategien:

Baulandmodelle von 30 ausgewé&hlten Kommunen

Methode: Qualitive Comparative Analysis

Potenzielle Ergebnisse: Wie sind die Baulandmodelle normativ gepragt? Stimmen
die Strategien mit den Zielvorgaben des Bundes uberein?
Stimmen die normativen Vorstellungen derdominanten Par-
tei der Kommune mit der der Partei im Bundestag uberein?

Wie wirken sich die unterschiedlichen normativen (politischen) Interpretationen
PLANUNGSEBENE der Bodenfrage auf Bundes- und Kommunalpolitischer Ebene auf die tatsédchliche
Wohnraumschaffung der planenden Verwaltung aus?

Methode:

Befragungen der planenden Instanzen in ausgewahlten Kommunen

Potenzielle Ergebnisse: Wie korrelieren normative Pragung und Planung? Wie stark Planung
gegebenen Machtstrukturen unterlegen? Warum scheitern bundespo-
litische und kommunalpolitische Zielvorgaben?

unterschiedliche Ideologien anhand ihrer Problemdefini-
tionen, Kausalhypothesen, Interventionsstrategien, Politik-
ziele und Politikbegunstigten erfasst. Die Ergebnisse des
ersten Teils stellen die Grundlage fur den zweiten Teil dar.

Die zweite Forschungsunterfrage wird mithilfe der Qualita- iy e e

Beratung: Dr. Andreas Hengstermann




Abstract FO2

My way or the highway?

In a globalising world, mobility plays a major role in people’s
everyday life. To cover one’s daily needs, it is essential to
move around efficiently and safely. In Namibia, road infras-
tructure, especially highways, are being continuously reha-
bilitated and expanded to ease the flow of motorised traffic.
The accomodation of infrastructure for motorised vehicles
leads to neglection of pedestrian infrastructure, which ma-
kes walking unsafe and uncomfortable.

With a poverty incidence of 26.9 %, low-income residents
make up a major part of Namibian society. They are especi-
ally affected since they rely on walking as their main mode
of mobility due to its affordability. Walking is a daily mode for
up to 78 % of people with a share of 36 % among all traffic
deaths. 261 pedestrians are killed every day, making walking
one of the riskiest modes of transportation. Since walking is
anecessity for low-income residents, road safety becomes a
major issue for them. It is therefore important to collect data
on current conditions and analyse what opportunities are
yet to be used. Therefore, the following overarching research
guestion was developed:

“What are the current conditions for Urban Mobility in Nami-
bia and what opportunities are yet to be used?”

To approach the main research question, primary research
will be conducted on the topic of Urban Mobility in Nami-
bia. The research implies four phases: Planning, collecting,
analysing, and writing. The data collection includes various
mixed methods, such as observations, surveys, interviews,
focus group discussions, SWOT-analysis, and mapping.
Therefore, a combination of qualitative and quantitative re-
search methods are applied. The methodology consists of
descriptive, explanatory and comparative approaches. Case
studies will be conducted in Windhoek, Rehoboth and He-
lao Nafidi. In Windhoek, residents of the informal settlement
Havana usually have to walk long distances, while residents
in Klein Windhoek mainly use cars. The informal settlement
Rooi Duine in Rehoboth is located on the very outskirts of the
city, which restricts accessibility and disconnects the resi-
dents from the rest of the city. Helao Nafidi comprises five
different townships, of which the informal settlements Om-
bili and Bonya in Oshikango were the focus areas. The city
lacks a safe and affordable transport system, while low-in-
come women are especially vulnerable due to special mobi-
lity requirements in terms of safety, trip chains for care work
or less possibilities to use a private car.

Afield trip into these study areas provided profound insights
into the mobility issues of the different inhabitants in those
areas. The objective is to contribute to the development of a
non-motorised transport network that includes all income
classes, develop a sustainable intermodal connectivity con-
cept, and enhance accessibility, safety and affordability of
urban mobility. The research aims to develop an action plan
to alleviate the mobility problems of the inhabitants in the
selected study areas and create a healthy urban life, where
pedestrians are able to enjoy walking in the city in a safe and
comfortable manner.

FO2 | PROJEKTMARKT 2023
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URBAN MOBILITY IN'NAMIBIA

RESEARCH QUESTION
"WHAT ARE THE CURRENT CONDITIONS FOR URBAN MOBILITY IN NAMIBIA AND WHAT OPPORTUNITIES ARE YET TO BE USED?"

CONTEXT

In Namibia, roads and highways are being continuously rehabilitated or even expanded. At the same time, the pedestrian infrastructure is being
disregarded to accommodate vehicle infrastructure, which makes walking unsafe and uncomfortable. Low-income residents are especially affected
since they rely on walking as their main mode of mobility due to its accessible and affordable nature.

RESEARCH DESIGN HELAO NAFIDI CONCEPTS

(‘ LITERATURE REVIEW

PROBLEM STATEMENT, OBJECTIVES
RESEARCH QUESTION

SITE INSPECTION, EXPERT INTERVIEWS, WALKING
INTERVIEWS, FOCUS GROUP DISCUSSIONS, ONLINE
SURVEY, PARTICIPATORY MAPPING

SUSTAINABLE
MOBILITY

PROMOTION OF
ACTIVE MOBILITY

“WINDHOEK

. ~-REHOBOTH (WALKING & CYCLING)
EVALUATION, MAPPING,
(OB
- AFFORDABLE
CONCLUSIONS & RECOMMENDATIONS:
[OEED

SUBQUESTIONS

"How safe and affordable is the existing mobility infrastructure in Helao Nafidi for low-income women?”
"How can the existing road infrastructure accomodate the use of Active Mobility for commuters in Windhoek? "
"How can sustainable Active Mobility be achieved in the informal settlement of Block H and its extensions in Rehoboth?”

INITIAL RESULTS OF THE EXCURSION

INSPECTIONS FOCUS GROUPS  WALKING INTERVIEWS ONLINE SURVEY PARTICIPATORY MAPPING
B

EXPERT INTERVIEWS

PROJEKTBETREUUNG: M.SC. DORCAS NTHOKI NYAMAI
DR.-ING. GENET ALEM
PROJEKTBERATUNG: M.SC. AZEB TESFAYE




der Einfluss der Lockdownregeln auf den Alltag marginalisierter Gruppen im Ruhrgebiet

Die COVID-19-Pandemie hat auf der gesamten Welt das Le-
ben der Menschen verandert (World Health Organization
2020). Um die Ansteckungsgefahr zu verringern und eine
Uberlastung der Gesundheitssysteme zu vermeiden, wurden
von den unterschiedlichen Landesregierungen Maf3inahmen
zur Abschwachung der Pandemie entwickelt. In der Konse-
quenz wurde das offentliche und soziale Leben massiv ein-
geschrankt (Bundeskanzlerin und Regierungschefs 2020).
Obwohl diese MaBnahmen weitgehend fur alle Burger:innen
gleichermaflen galten, haben diese unterschiedlich starke
Auswirkungen auf verschiedene Gruppen entfaltet. Die be-
reits vor der Pandemie bestehenden Unterschiede zwischen
marginalisierten Gruppen und der Ubrigen Bevolkerung wur-
den weiter verscharft (Landeszentrale fur politische Bildung
Baden-Wirttemberg 2022).

Eswird untersucht, auf welche Weise sich die Einschrankun-
gen, die aufgrund der Maf3nahmen zur Eindammung der CO-
VID-19-Pandemie entstanden sind, auf die Existenzgrund-
lagen, Mobilitat und soziale Teilhabe von marginalisierten
Gruppen wahrend und nach der Pandemie, verglichen mit
der Zeit vor COVID-19, ausgewirkt haben.

Das Ruhrgebiet stellt das Hauptforschungsgebiet dar. Ein
besonderer Fokus liegt dabei auf der Stadt Dortmund im Os-
ten der Metropolregion. Es werden Vergleiche zwischen dem
Ruhrgebiet und dem Forschungsgebiet Kapstadt im Hin-
blick auf die unterschiedlichen Strategien zur Bekampfung
der Pandemie und die Auswirkungen von COVID-19 auf das
alltagliche Leben von marginalisierten Gruppen gezogen.

In Kapstadt wurden Expert:inneninterviews mit Forscher:
innen aus unterschiedlichen Fachbereichen durchgefuhrt,
um einen Uberblick Uber den Verlauf der Pandemie und die
Kontexte, in denen die marginalisierten Gruppen leben, zu
erhalten. So lassen sich die Auswirkungen der Maf3nahmen
einschatzen. In Dortmund wurde mit verschiedenen Tra-
ger:innen aus dem Transportsektor und der Sozialhilfe uber
deren Umgang mit der Pandemie und Veranderungen in den
Bedurfnissen der Nutzer: innen gesprochen. Uber die Platt-
form Maptionnaire werden Interviews mit Menschen, die
einer oder mehreren marginalisierten Gruppen angehoren,
durchgefuhrt. Der erarbeitete Fragebogen verbindet quanti-
tative und qualitative Forschungsansatze und erlaubt einen
Einblick in die Veranderung des Mobilitatsverhaltens der
interviewten Gruppen Uber den Verlauf der Pandemie.

Das Ziel des Projekts ist es, die Auswirkungen der Maf3nah-
men zur Einschrankung der COVID-19-Pandemie auf die
Existenzgrundlagen, Mobilitat und soziale Teilhabe mar-
ginalisierter Gruppen herauszustellen, um darauf aufbau-
end planerische Handlungsempfehlungen zu entwickeln,
die diese disproportionalen Auswirkungen der notwendigen
Einschrankungen auf marginalisierte Gruppen mitdenken.
Mit Blick auf zukunftige Krisen soll dadurch verhindert wer-
den,dass marginalisierte Gruppen von den Maf3nahmen zur
Eindammung dieser unverhaltnismafig hart getroffen wer-
den.

Untersuchungszeitraume

Anlass und

Problemstellung

Die MaBnahmen zur Eindimmung der COVID-
19-Pandemie haben sich unterschiedlich auf die
verschiedenen Bevolkerungsgruppen ausgewirkt.
Besonders stark waren marginalisierte Gruppen
in Bezug auf ihre Existenzgrundlage, Mobilitat
und soziale Teilhabe von den Einschrankungen
getroffen. Marginalisierte Gruppen sind beson-
ders von sich gegenseitig bedingenden Auswir-
kungen, die aufgrund der Einschrankungen zur
Eindammung der Pandemie aufgetreten sind, be-
troffen. Beispielsweise erschweren geringe finan-
zielle Mittel, kérperliche Einschrankungen o.4.
die Mobilitatsverlagerung. Die Folgen kénnen
eine verminderte soziale Teilhabe, das Risiko ei-
ner Ansteckung im OPNV und Jobverlust sein.

Dortmund

Das Projekt hat Expert:inneninteviews mit verschie-
denen Trager:innen aus der Sozialhilfe und dem
Mobilitatssektor durchgefiihrt, um Einblicke in die
Nutzer:innenfrequenz, Nutzer:innengruppen und
die Bedurfnisse der Nutzer:innengruppen, die die
Angebote nutzen, zu erhalten. Des Weiteren wurde
nach Verianderungen in Bezug auf den Arbeitsalltag
und das Engagement in den jeweiligen Einrichtun-
gen gefragt. Alle interviewten Trager:innen konnten
ihre Dienstleistungen bis auf eine kurze Unterbre-
chung im ersten Lockdown durchgehend anbieten.
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Forschungsfragen

Welche marginalisierten Gruppen sind von den Auswirkungen
der MaBnahmen zur Einschrankung der COVID-19-Pandemie
® betroffen?

Auf welche Weise haben sich die MaBnahmen zur Eindammung der
COVID-19-Pandemie auf die Existenzgrundlage, Mobilitdt und so-
ziale Teilhabe der ausgewahlten marginalisierten Gruppen, vergli-
® chen mit dem Alltag dieser Gruppen vor der Pandemie, ausgewirkt?

Wie kénnen die Auswirkungen von zukunftigen Pande-
mien auf die Existenzgrundlage, Mobilitdit und sozia-
le Teilhabe dieser marginalisierten Gruppen mithilfe
® von planerischen MaBnahmen abgeschwacht werden?

LEBEN VOR, WAHREND UND

NACH CORONA

Der Einfluss von Lockdownregeln auf den

Alltag marginalisierter Gruppen im Ruhrgebiet

Die Maptionnaire- Umfrage wurde in drei Pretest-Phasen getestet. In der
ersten Phase wurde das Programm auf Fehler untersucht und in den fol-
genden Phasen die inhaltliche Gestaltung und Vollstandigkeit sowie die
Umsetzbarkeit gepruft. Hierfur wurden Senior:innen, Arbeiter:innen aus
der Gastronomie und Menschen mit Einschrankungen befragt. In Kap-
stadt wurden die Pretests mit marginalisierten Personen aus verschiede-
nen Townships durchgefiihrt und in Teilen durch das Projekt begleitet.

Vergleich

Der Vergleich zwischen Dortmund
und Kapstadt wird uberwiegend
in Bezug auf die Mobilitat und die
damit verbundene soziale Teilha-
be wéhrend Corona gezogen. Des
Weiteren werden unterschiedli-
che Strategien zur Bekidmpfung
der Pandemie und der Lebensre-
alitat der unterschiedlichen mar-
ginalisierten Gruppen verglichen.

Ausblick

Kapstadt

Kensington

Camps Bay UCT

Philippi

Partizipatives Mapping

Die Befragung der marginalisierten Personen, gestutzt durch das Tool Map-
tionnaire, ist in Einstiegsfragen zur Person und deren Haushalt und in die
Abfrage ihres Mobilitatsverhaltens unterteilt. Zweiteres wird durch Sket-
chmaps visualisiert und ermoglicht den Vergleich der Lebensumstan-
de zu den Zeitpunkten T1, vor der Pandemie, T2, wahrend der Pandemie,
und T3, nach der Pandemie. Die Maps werden interaktiv mit den Inter-
viewpartner:innen erstellt und orientieren sich inhaltlich an den Katego-
rien: Einkommen, Bildung, Einkauf, Gesundheit und sozialen Kontakten.

Im weiteren Verlauf werden die zu betrachtenden marginalisierten
Gruppen festgelegt, dies geschieht unter anderem durch die Aus-
wertung der Expert:inneninterviews. Zudem ist die Durchfiihrung und
Auswertung der Maptionnaire-Umfrage mit den festgelegten margi-
nalisierten Gruppen angesetzt. Diese und die Ergebnisse aus der Litera-
turanalyse werden mit den Forschungsergebnissen aus Kapstadt in Ver-
bindung gesetzt und dienen zur Beantwortung der Hauptforschungsfrage.
Das Ziel der Projektarbeit ist es, die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie
auf die Existenzgrundlagen, Mobilitat und soziale Teilhabe marginalisierter
Gruppen herauszustellen. Zur Minderung der negativen Auswirkungen auf
die marginalisierten Gruppen werden planerische Handlungsempfehlungen
entwickelt, welche vorrangig auf das Untersuchungsgebiet bezogen sind.
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Abstract FO4

The Integration of Yazidi IDP Camps in the
Duhok Governorate, Kurdistan Region Iraqg

Challenges and Prospects for Urban and Regional Planning:
A Case Study of Shariya and Khanke

The FO4 student project takes place in cooperation with
the University of Duhok, College of Spatial Planning. The
subjects of the cooperation are the spatial challenges and
chances that the IDP (internally displaced persons) camps
located in the governorate of Duhok are facing.

Over the last decades the country of Iraqg is highly affec-
ted by violence and conflicts. Of the 1.2 million IDPs in Iraq,
many originate from the Sinjar region —the formerly largest
contiguous settlement area of the religious minority of the
Yazidis. Most Yazidis had to flee to the Kurdistan Region Iraq
(KRI) when the so-called Islamic State of Irag and Syria (ISIS)
invaded Sinjar in 2014. There they settled in IDP camps.

Although the camps were constructed for temporary refuge,
many IDPs remain living there without any certainty ab-
out a possible return. As a result, the camps have transiti-
oned from places of temporary refuge into more permanent
communities. The inhabitants are facing many challenges,
such as the lack of economic opportunity, a missing social
integration, lacking political participation as well as spatial
segregation towards the city of Duhok and the neighboring
towns. The question arises how to deal with the camps from
an urban and regional planning point of view and integrate
them into their surrounding urban contexts.

Two of these camps, which are nearly exclusively inhabited
by Yazidis, are located south of the city of Duhok and are ad-
jacent to the towns of Shariya and Khanke, which also form
the research areas of the project. Based on this background,
the following research questions have been formed:

1. How are the IDP camps in Shariya and Khanke and their
inhabitants integrated economically, socially, politically
and spatially into the neighboring towns and the region
of Duhok?

2. What factors contribute to or prevent the integration of
the IDP camps in Shariya, Khanke and the region of Du-
hok?

3. What are suitable measures that can be taken to further
integrate the IDP camps in Shariya, Khanke and the re-
gion Duhok economically, socially, politically, and spati-
ally?

To answer these questions, the project is using a mixed
method approach, combining the results of qualitative and
guantitative methods. An excursion to the research area has
been made, where a first data collection took place. Field
visits were performed in both camps, a photo documenta-
tion of the transition between the camps and towns, as well
as interviews with actors of the municipalities, members of
non-governmental organizations, Yazidi camp inhabitants
and further experts were conducted. After the field trip, the
collected data was evaluated and a survey based on this
knowledge was prepared and recently conducted. The next
months of project work will be devoted to evaluating the 378
conducted surveys, analyzing travel times, forming several
scenarios and answering the research questions.

Holy Yazidi temple in Lalesh, Kurdistan Region Iraq

Almost ten years after the
displacement of many Yazidis to
the governorate of Duhok, many
of the IDPs are still not able to
return to the Sinjar region due to
the continuing insecure situation. In
2022, the average monthly arrival
and departure ratio of IDPs was -62
in the Governorate of Duhok (see
below). Many of those who leave
the region are not returning to
their homes but moving on to other
countries. It is unclear whether IDPs
inthe Governorate of Duhok are able
to returnin the forseeable future.

-485
+423
(CCCM 2022)

1_DISPLACEMENT OF YAZIDIS

Yazidism is a religion originating
in the middle east (Tagay 2018).
Approximately half of the one million
Yazidis worldwide live in Irag, almost
exclusively in the Governorate of
Ninawa and the Kurdistan Region
Irag (KRI) (Ibid.). The Sinjar region
once was the largest contiguous
settlement area of the religious
minority of the Yazidis.

2_CURRENT SITUATION OF IDPs

111,040 IDPs LIVING IN THE
111DP CAMPS IN THE
GOVERNORATE OF DUHOK

IDP camp with cement houses and tents in Shariya camp

3_OUR RESEARCH

THE STUDY AREA

TURKEY

CENTRAL
JOR IRAQ

SAUDI
ARABIA

“not to scale

In order to allow an in-depth study
of the integration of IDP camps,
the student project decided to
focus on two camps in the Duhok
area, namely Khanke camp and
Shariya camp. The main reason
for this choice was the physical
proximity between the camps and
their immediately adjacent towns.
Another important reason for the
selection was the spatial proximity
to the city of Duhok and thus the
better accessibility of the study
areaduring the students excursion
to Duhok.

EXPOSE &
SOURCES

KHANKE CAMP

«population of
14,281 IDPs

16 km to Duhok

esize of 775,000 m*

e constructed in
August 2014

“not to scale

SHARIYA CAMP

«population of
13,255 IDPs

«8 km to Duhok

esize of 750,000 m*

«constructed in
November 2014

Holey fence between Khanke town and the camp

The Integration of Yazidi IDP Camps
in the Duhok Governorate,
Kurdistan Region Iraq

Challenges and Prospects for Urban and Regional
Planning: A Case Study of Shariya and Khanke

TURKEY

SINJAR

® Sinjar

NUMBER OF IDPs IN THE

GOVERNORATE OF DUHOK

NINE YEARS AFTER THE
INVASION

RESEARCH
DESIGN

| LITERATURE REVIEW

ﬁ
DISTRICT

armed conflicts.

This changed due to the most
GOVERNORATE formative event in the younger past
DUHOK that burdens the Yazidi relationship
and happened in 2014 when the
Sinjar region was invaded by the
so-called Islamic State of Iraq and
Syria (ISIS) and many inhabitants
were brutally executed, sexually
abused or enslaved (Kikoler 2015).
Many of those, who were forced to
CENTRAL leave the Sinjar region, escaped to
IRAQ /I the Kurdistan Region Iraq and were
"Il housed especially in IDP camps.

Duhok
.

*not to scale

IDPs set up their provisional shelter in Shariya

’ 117,882 IDPs LIVING IN

19,674 IDPs LIVING IN
RENTAL APPARTMENTS OR

INFORMAL SETTLEMENTS
IN THE GOVERNORATE OF OWNED PROPERTIES
DUHOK IN THE GOVERNORATE OF
DUHOK
OUTCOME SCENARIOS

Three different future scenarios will be developed to provide
insight about the unforeseeable future development.

How are the IDP
camps in Shariya and
Khanke and their
inhabitants integrated
economically, socially,
politically and spatially

into the neighbouring
towns and the region

Duhok?

1

What factors have
contributed to or

have prevented the
integration of the two
IDP camps in regard to
their adjacent towns and

What are suitable
measures that can

be taken to further
integrate the IDP camps
in Shariya and Khanke
economically, socially,

the regions of Duhok?

2

politically and spatially
to their adjacent towns
and the region around

Duhok? 3

SURVEYS

EXPERT INTERVIEWS

TRAVEL TIME ANALYSIS
The travel time between the camps and different destinations and Dohuk will
be analyzed using open data to define the spatial integration of the camps.

PHOTO DOCUMENTATION
Photographs that were taken according to a shooting script will be the base of
an analysis of the spatial transition between the camps and towns.

Recently surveys with 378 IDP households in camps and informal settlements
were conducted and will be evaluated in the upcoming weeks.

During an excursion in 2022 expert interviews were conducted with NGOs and
municipal actors to form the basis of the research.




Angesichts des Klimawandels nimmtdie Transformation der
Warmeversorgung in Deutschland eine immer bedeutsame-
re Rolle ein. Es gilt, die Abhangigkeiten von fossilen Energie-
tragern zu reduzieren und einen Beitrag zur angestrebten
Klimaneutralitat zu leisten. Der Angriffskrieg Russlands auf
die Ukraine hat die Dringlichkeit dessen noch einmal ver-
scharft. Das Fortgeschrittenen-Projekt 05 beschaftigt sich
daher mit der Warmewende.

Zusammengefasst beschreibt die Warmewende die Trans-
formation der derzeit dominierenden fossilen Warmeversor-
gung von Gebauden und industriellen Anlagen hin zu einer
klimaneutralen Warmeversorgung; sie beinhaltet genauso
Bemuhungen zu Energieeinsparungen durch beispielsweise
energetische Gebaudesanierung. Fur eine erfolgreiche War-
mewende muss vor allem auf kommunaler Ebene gehandelt
werden. Die Projektgruppe hat sich zum Ziel gesetzt, dafur
Handlungsempfehlungen zu entwickeln. Als Betrachtungs-
gebiet und fur einen moglichen Vergleich wurden dafur zwei
Stadte mit ahnlich grof3er Bevolkerungszahl gesucht. Auf-
grund der unterschiedlichen raumlichen und strukturellen
Voraussetzungen des Rheinlands und des Ruhrgebiets hat
sich unser Projekt fur die Stadte Dusseldorf und Dortmund
entschieden. Im Laufe des Projekts sollen allgemeine fach-
liche Grundlagen erarbeitet werden. Es soll au3erdem un-
tersucht werden, wie gut die Warmwende in Dusseldorf und
Dortmund gelingt sowie herausgearbeitet werden, wo pla-
nerische, finanzielle, politische und technische Potenziale
liegen, um diese in Zukunft erfolgreicher zu gestalten.

Eine Seite des Projekts beinhaltet die Technologien und die
Finanzierung der Warmewende. Im Zuge dessen beschaftigt
sich das Projekt mit der Funktionsweise der einzelnen Tech-
nologien sowie mit Fordermoglichkeiten auf den einzelnen
Ebenen.

Da die Warmewende auch von der Entwicklung des Strom-
markts abhangig ist, weil Heiz- und Prozesswarme weiter
elektrifiziert werden, ist es wichtig zu verstehen, wie der
Strommarkt aufgebaut ist und wie dieser funktioniert. Ab-
hangig davon, wie sich der Strommarkt entwickelt, gelingt
auch die Warmewende schneller oder langsamer. Auf der
anderen Seite geht es bei der Umsetzung der Warmewende
auch um eine Vielzahl an politischen wie planerischen An-
satzen und Steuerungsmoglichkeiten. Man unterscheidet
diese sinnvollerweise jeweils nach Ebenen. Fur Deutschland
relevant sind ausgehend von der internationalen Ebene die
Europaische Union, der Bund, die Lander, die Regionen und
die Kommunen. Sie alle haben unterschiedliche Kompeten-
zen und Instrumente und somit Einfluss auf die Entwick-
lung. Die hoheren Ebenen stellen viele Forderprogramme
auf und unterstutzen so die niedrigeren Ebenen wie Regio-
nen oder Kommunen, aber insbesondere auch Gebaudeei-
gentumer:innen finanziell.

Auf der kommunalen Ebene sind eine Reihe von bereits be-
stehenden Instrumenten wie beispielsweise die Bauleit-
planung oder die Beratung und Unterstutzung von lokalen
Akteur:innen zu nennen. Zusatzlich gibt es auch neue An-
satze. Der kommunale Warmeplan ist ein solches neues
Instrument, welches der Erhebung des Bestandes und der
Steuerung der kunftigen Entwicklung dient. Eingefuhrt wur-
de dieses Instrument allerdings bisher noch nicht flachen-
deckend, sondern nur in einzelnen Bundeslandern; Baden-
Wurttemberg ist hier Vorreiter. Aktuell wird die bundesweite
Verpflichtung zur Aufstellung diskutiert.
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Abstract FOG6

Development and use of Digital Twins for
climate adaptation measures

Climate Change caused by human activities, as identified
by the Intergovernmental Panel on Climate Change, is the
leading cause for the warming of the atmosphere, land, and
oceans. Urban areas are particularly affected by the urban
heat island (UHI) phenomenon, in which these areas expe-
rience higher temperatures in comparison to surrounding
suburban areas. UHIs have a significant negative impact on
human health, energy consumption and lifestyle. The UHI ef-
fect can be amplified by heat waves, further increasing en-
vironmental and health risks from thermal stress and vulne-
rability of urban population.To mitigate the negative impacts
of UHIs on the environment and residents, researching new
technologies like Digital Twins in Smart Cities can be crucial.
A Digital Twin is a virtual representation of a physical object
or system, containing different layers of real-world informa-
tion e.g., processes, systems, behaviors, and relations. The
Digital Twin is created using data from sensors, simulations,
and manually conducted data, which is updated in real-time
to reflect the lifecycle of the object and to build a detailed
model. The Digital Twin diverges into three parts. The ba-
sis of the digital twin is the physical, the second part is the
virtual object, and the third part is the data exchange bet-
ween them. As opposed to a 3D model that only shows the
object and its behavior at a particular state, the Digital Twin
represents the change over a specific period. It can be used
to simulate the behavior and performance of the physical
object or system to predict and optimize its performance,
identify, and diagnose problems, and plan for maintenance
and upgrades. The main research objective of the project
FO6 Development and use of Digital Twins for campuses in
Dortmund and Ho Chi Minh City for climate adaptation mea-
sures, is evaluating the effectiveness of the usage of Digital
Twins for establishing climate adaptation measures based
on UHI mitigation. A key element of this evaluation is analy-
zing the potentials and limitations of the Digital Twin tech-
nology, emphasizing the creation process of a Digital Twin as
well as the application and its usage. The research prioriti-
zes gathering representative information to create a basis
for comparison and an improved application in the context
of future city planning, which includes urban sustainability
and urban regeneration in relation to new technologies. To
answer the main research question “To what extent is the
development and use of Digital Twins suitable for imple-
menting climate adaptation measures to counteract UHI
effects?”, a Digital Twin will be created for a single building
each on the campus of the TU Dortmund University and the
VietnameseGerman University. These two locations were

chosen, because they have different climate conditions and
differ in terms of their vulnerability to the effects of clima-
te change and the data accessibility. To create the Digital
Twin, the buildings are scanned with the Geoslam ZEB-Ho-
rizon laser scanner. Based on the laser scan a 3D model in
LOD4 is created, using CAD/GIS software. At the same time,
microclimatic simulations are performed with the software
ENVI-met to analyze heat effects on the target buildings.
Based on synthetic data resulting from these simulations,
climate adaptation measures are developed for the building
in each case. A second microclimatic simulation is perfor-
med to check the effectiveness of the implemented climate
adaptation measures. Subsequently, the process of creating
a Digital Twin in connection to climate adaptation measu-
res is evaluated, based on previously developed criteria. The
project’s goal is to make the results available to the public
to give an insight on knowledge, accessibility and usage of
Digital Twin technology used for climate adaptation, making
it possible for communes and cities to follow the Sustaina-
ble Development Goals of the United Nations including the
goals of climate action, sustainable cities and communities,
and industry, innovation, and infrastructure. Another goal is
to encourage further research into Digital Twin technology,
especially in the field of climate adaptation and monitoring.

DEVELOPMENT AND USAGE OFF

[FOG DIGITAL TWINS FOR CLIMATE

ADAPRPTATION MEASURES

POTENTIAL SOLUTION

DIGITAL TWIN

What is a Digital Twin?
A Digital Twin is a virtual representation of a physical
object or system that contains different layers of re-
al-world information, e.g., processes, behaviors, and re-
lations. As opposed to a 3D model that only shows the
object and its behavior at a particular state, the Digital
Twin represents the change over a specific period.

What can a Digital Twin be used for?
It can be used to simulate the behavior and performance
of the physical object or system to predict and optimize its
performance, identify and diagnose problems, and plan
for maintenance and upgrades. Accordingly, climate ad-

aptation measures can be simulated on the Digital Twin to
generate effective results for the physical object.

RESEARCHQUESTIONS

Main research question
To what extent is the development and use of Digital
Twins suitable for implementing climate adaptation
measures to counteract Urban Heat Island effects?

First sub-research question
What are the specifications for the process of creating
a Digital Twin for developing climate adaptation
measures regarding UHI in relation to the research
areas?

Second sub-research question
What climate adaptation measures can counteract UHI
and what are the conditions for their establishment?

Third sub-research question
What are the differences in the development and ap-
plication of Digital Twins in relation to the different
case studies?

PROBLEM SETTING

URBAN HEAT ISLANDS

What is an urban heat island (UHI)?
Urban areas with a high density and
sealed surfaces are particularly af-
fected by the UHI phenomenon, in
which these areas experience higher
temperatures in comparison to sur-
rounding suburban areas.

What are the effects of urban heat?
Strong solar radiation and high tem-
peratures during the day lead to heat
islands. The UHI effect can be ampli-
fied by heat waves, further increasing
environmental and health risks from
thermal stress and the vulnerability
of urban populations.

STUDY AREAS

The two areas considered for study
are the campus south of the TU Dort-
mund University with a particular
focus on the GB Il and the campus of
the Vietnamese-German University
in Ben Cat with an emphasis on the
library. Both study areas differ with
regard to the architecture, climate
conditions, and potential for climate
adaptation measures.

(Website TU Dortmund Univers;

rrrrr




Abstract FO7

Urban regeneration fostered by river restoration
In post-industrial regions

The ruhr and the mersey belt in a comparative perspective

In times of climate crisis, structural change and land scarci-
ty, urban regeneration is a significant aspect of sustainable
and future-oriented land development. To increase the qua-
lity of life in post-industrial regions, waterways and rivers
play an essential role in the development of cities. Therefore,
the process of restoring polluted rivers like the Emscher and
the Mersey River has been moving into the focus of spatial
planning. Additionally, regions that have historically been
dominated by heavy industry suffer urgent environmental
challenges relating to soil, water, and air pollution that not
only endanger ecosystems but also pose long-term health
risks for local inhabitants. The Liverpool city region and the
Greater Manchester area in northern England as well as the
Ruhr region in Germany have had similar developments in
the last decades such as the process of deindustrialisati-
on that suggest a gradual transition from a manufacturing
to a service-oriented economy (Henke 2004). Therefore, in-
vestigating these areas in this project will be useful, to find
out and understand different or even similar approaches
on dealing with problems that occurred during the time of
industrialisation, especially the pollution of rivers and stre-
ams and thereby neglected neighbourhoods.

Regarding this matter, the study group is working on the re-
search question

“Which planning strategies are most suitable to ensure fu-
ture-oriented urban regeneration fostered by river rest-
oration in post-industrial regions?”. To be able to gradually
progress in answering it, it was decided to use the aid of
sub-questions that have not only helped to get to know both
regions on a deeper and more general level but also guide
the planning studio through the comparison and evaluation
of both regions and its planning strategies.

To accomplish answering the research question, the plan-
ning studio has developed a database of urban regeneration
projects of the Mersey Belt and the Ruhr region that encom-
pass river restoration either before or during the process of
construction. The subsequent step is the qualitative analy-
sis of the collected data which has served as preparation for
the field trip to the Mersey Belt in March 2023. There, the
group proceeded to gather expert information through inter-
views or walking tours of the projects which will be further
evaluated after the excursion. The same process will be con-
ducted with the Ruhr region which will help to compare the
two case studies for the final steps of the planning studio.

The evaluated data will run through methods such as SWOT-
and Multi-Criteriaanalysis to distinguish best- and worst-
practice examples of the projects. The results will serve as
an outcome for the end product of the research since it will
demonstrate future oriented recommendations for action of
planning strategies that potential stakeholders of post-in-
dustrial regions can use to regenerate and redevelop areas
at their waterfronts. The recommendations for action will go
hand in hand with a map that has implementations of best-
practice examples that portray the positive outcome in a
water-related area with a post-industrial background.

URBAN REGENERATION FOSTERED BY RIVER RESTORATION IN POST-INDUSTRIAL REGIONS
THE RUHR AND THE MERSEY BELT IN A COMPARATIVE PERSPECTIVE

FOCUS AREAS

‘THE LIVERPOOL CITY REGION AND

ASTHE

‘THE PROCESS

OF DEINDUSTRIALISATION THAT SUGGEST A GRADUAL TRANSITION FROM A MANUFACTURING TO A SER-
VICE-ORIENTED ECONOMY'. THEREFORE, INVESTIGATING THESE AREAS IN THIS PROJECT WILL BE USEFUL, TO

FIND OUT

THE TIME OF
AND THEREBY NEGLECTED NEIGHBOURHOODS.

DUISBURG DORTMUND
ESSEN

NTTOSALE NOTTOSEALE

WHAT ARE THE SOCIO-ECONOMIC AND PHYSICAL

PROBLEMS TH!
'ESPECIALLY THE POLLUTION OF RIVERS AND STREAMS

ELEMENTS WHICH HAVE PLAYED A ROLE IN URBAN
REGENERATION FOSTERED BY RIVER RESTORATION?

METHODS USED: LITERATURE RESEARCH, DOCUMENT ANALYSIS

THE STUDY GROUP DISCUSSED THE SOCIO-ECONOMIC AND PHYSICAL ELEMENTS THAT HAVE PLAYED A
ROLE IN URBAN REGENERATION FOSTERED BY RIVER RESTORATION. BY DOING OTHER LITERATURE
RESEARCH AND DOCUMENT ANALYSIS, THE STUDY GAINED KNOWLEDGE OF THE CONTEXT OF BOTH
REGIONS, INCLUDING THE HISTORICAL, DEMOGRAPHIC, AND ECONOMIC DEVELOPMENT AS WELL AS
THE URBAN STRUCTURE AND THE GOVERNANCE IN BOTH REGIONS®. THIS WAS A FUNDAMENTAL STEP
FOR FINDING OUT THEIR BEST- AND WORST-PRACTICE POTENTIALS.

MERSEY BELT® 9_ RUHR AREA™® !

- FIRST B EXPANSIONS BECAUSE OF THE FIRST BIB EXPANSIDNS BECAUSE OF THE
INOUSTRIALISATION INDUSTRIALISATION

- RAPID DEMOGRAPHIC BRONTH RAPID DEMOGRAPHICGROWTH

- INDUSTRIES FOR COTTON, LINN, ILK, SUGAR - MONOSTRUCTURE DURING INDUSTRIALISATON:
REFINING, FLOUR MILLING AND MANUFACTURING MINING AND MONTAN INDUSTRY

- BADLIVING CONDITIONS: OVERCROWDED HOUSES, | -~ BADLIVIGAND WORKING CONDITIONS: DISEASES.
NOFURCTIONING SEWAGE SYSTEM, BIG DISEASES CAUSED BY MINING WORK EC.
STARTED T0 SPREAD, BAD VENTILATION ETC. EWSCHER WAS USED AS AN OPEN SEIER

- LIVERPOOL CONCERNED N TRIANGLEEXCHANGE | -~ LATE 207H CENTURY: DECREASE OF MANUFACTL-
(SLAVE TRADE) NG JOBS AND INCREASE N SERVICE J0BS

- RIVERS WERE USED AS SEWERS

- 20THCENTURY: SUFFERING IN MANUFACTURING
ANDCOTTON INDUSTRIES

- LATE 20TH CENTURY:SERVICES AND TOURISM

UPCOMING FIELD TRIP TO THE RUHR AREA <———
ST SO AR SETON 6 PO ST L M T
o PR o

FREIHEIT EMSCHER

EMSCHERLAND ‘ LANDSCHAFTSPARK
DUISBURG NORD
e

/RUHR AREA
Vs ~

SMART RHINO ' PHOENIX-SEE

STADTQUARTIER
GRAF BISMARCK

WHICH PLANNING STRATEGIES CAN BE RECOMMENDED
CONSIDERING STRENGTHS AND WEAKNESSES FOR
OTHER RIVER RESTORATION AND URBAN REGENERATION
PROJECTS?

METHODS USED: SWOT-ANALYSIS, MULTI-CRITERIA- ANALYSIS

LASTLY, THE FOCUS WILL SHIFT TO THE STRENGTHS AND WEAKNESSES OF THE GATHERED PLANNING
STRATEGIES THAT CAN BE IMPLEMENTED ON A MORE GENERAL LEVEL OF RIVER RESTORATION AND
URBAN REGENERATION PROJECTS. THIS WILL BE ACHIEVED BY CARRYING OUT A SWOT-ANALYSIS AS
WELL AS A MULTI-CRITERIA-ANALYSIS TO EVALUATE THE PLANNING STRATEGIES' BEST- AND
WORST-PRACTICES AND THEIR SIGNIFICANT EFFECTS ON ITS WATERSIDE AREAS. ALL THINGS CONSIDE-
RED, IT IS NECESSARY TO FORMULATE CRITERIA BASED ON DEFINITIONS OF FUTURE-ORIENTED URBAN
REGENERATION THAT WILL HELP TO ASSESS THE PLANNING STRATEGY OF THE SITES OF THE RUHR
'REGION AND THE MERSEY BELT.

= TECHNISCHE UNVERSITAT DORTUND

== FAKULTAT RAUMPLANUNG SOSE 2023

BC  F-PROJECT07

E URBAN REGENERATION FUSTERED BY RIVER RESTORATION N POST-NDUSTRIAL REGIONS:
== THE RUHR AND THE MERSEY BELT IN A COMPARATIVE PERSPECTIVE

GERMANY®

- NATIONAL SPATIAL PLANNING ACT OUTLINES THE STRATEGIC
- FEDERAL STATE DEVELOPMENT PLANS AND REGIONAL DEVELOP-

MENT PLANS SPECIFY LANDUSE STRATEGY

- THELOCAL AUTHORITIES USE LOCAL LANG-USE PLANS THAT GUIDE
THEDEVELOPMENT WITHIN THEI TOWNS AND CITIES AND SET OUT
ALEGALLY BINDNG FRAMEWORK

- PERMISSIONS ARE GRANTED THROUGH A COMPREHENSIVE APPRO-

- PUBLICPARTICATION IS INPORTANT
- GRANTED PERMISSIONS WON'TEXPIRE

‘SUPERVISOR: PROF. DR. THORSTEN WIECHMANN (ROP)
DR. LETIZIA IMBRES (ROP)
ADVISOR:  DR. SEBASTIAN DEMBSKI (UOL)

AT ALL STAGES OF PLANNING
3

BISHIS ONZ 40 L
ENDOF 15T SEMESTER

MEMBERS:  MORITZ BROER, ANNA FUNKE, ELENA PEREZ KONNO, SVENJA RASCHKE,

'LUCAS THIELECKE, JUNQIU ZHU

PROBLEM STATEMENT AND RESEARCH CONTEXT
INTIMES OF LIWATE RIS, STRUCTURALCHANGE ANDLAND SCARGIY, URBAN REGENERATIN IS A SGNI-
GANT ASPECT OFSUSTAIVABLE AN FUTURE-RIENTED LAND DEVELOPHIENT. TOINCREASE THE QUALIY OF

A AN IMPORTANT ROLE AS WELL. THEREFO-
T'INDUSTRIAI. RE, THE PROCESS OF RESTORING POLLUTED RIVERS LIKE THE EMSCHER AND THE MERSEY RIVER HAS BEEN

MOVING INTO THE FOCUS OF SPATIAL PLANNING. ADDITIONALLY, REGIONS THAT HAVE HISTORICALLY BEEN
REGIONS?? 'DOMINATED BY HEAVY INDUSTRY SUFFER URGENT ENVIRONMENTAL CHALLENGES RELATING TO SOIL, WATER,

LOCAL INHABITANTS.

WHY IS RIVER RESTORATION LINKED TO URBAN REGENERATION
\_ [NPOST-INDUSTRILA REGIONS?

METHODS USED: LITERATURE RESEARCH

‘THE RESEARCH PROJECT FIRST FOCUSED ON GRASPING AN UNDERSTANDING OF ITS SUBJECT BY FINDING OUT IN WHAT
WAY URBAN REGENERATION IN POST-INDUSTRIAL AREAS AND RIVER RESTORATION ARE LINKED. THE GROUP USED SEVE-
RAL GUIDING QUERSTIONS, WHICH WERE USED AS AN AID FOR THE METHODS OF LITERATURE RESEARCH TO GAIN A
BETTER INSIGHT INTO THE PROCESS OF URBAN REGENERATION OF BOTH AREAS BY EXAMINING THE MEANING, THE
EFFECTS, AND THE OUTCOME OF RIVER RESTORATION AND URBAN REGENERATION IN POST-INDUSTRIAL REGIONS.

PLANNING SYSTEMS

ENGLAND’

- NATIONAL GOVERNMENT PRODUCES NATIONAL POLICES THAT
GUIDE LOCAL PLANNING AUTHORITEES

- REGIONAL PLANNING S ONLY FOUND IN COMBINED AUTHORTIES
WITH LINITED POWERS

- LOCAL AUTHORIES USE LOCAL PLANS THAT GUIDE THE
DEVELOPMENT WITHIN THEIR TOWNS AND CITIES AND SET 00T A
GUIDING FRAVEWORK

- DEVELOPERS PROPOSE THEIR PLANS T0 THE LOCAL AUTHORITES,
WHICH WILL DECIDE UPON THEIR GUIDELINES

= IF A PLANNING APPLICATIO IS REFUSED, DEVELOPERS CAN
APPEALTO THE PLANNING INSPECTORATE T GET PERMISSION

- PLANNING PERMISSIONS EXPIRE AFTER A SPECIFIC PERIOD OF
TINE

FIELD TRIP TO LIVERPOOL & MANCHESTER

DURING THE FIELD TRIP, THE PROJECT GROUP VISITED VARIOUS DEVELOPMENT PROJECTS IN LIVERPOOL AND
MANCHESTER. THESE INCLUDED LIVERPOOL WATERS, BIRKENHEAD, WIRRAL WATERS, LIVERPOOL ONE, PORT
‘SUNLIGHT RIVER PARK, VICTORIA NORTH, GREAT JACKSON STREET DEVELOPMENT, ANCOATS AND NEW ISLING-
‘TON, MAYFIELD PARK AND DEPOT, AS WELL AS SALFORD QUAYS, ST. MARY'S, RAMADA COMPLEX AND MEDIE-
VAL QUARTER. FOR MOST PROJECTS, INTERVIEWS WERE CONDUCTED BEFORE OR DURING A GUIDED TOUR. FOR
INDIVIDUAL PROJECTS WHERE THE GROUP DID NOT FIND A CONTACT PERSON ON SITE, THEY CONDUCTED
'SELF-ORGANISED TOURS TO GAIN INSIGHT INTO THE PLANNING.

DELIVERABLES

DATABASE OF COLLECTED SITES
RECOMMENDATIONS FOR ACTION
MAP

RIVERS HAVE ALWAYS BEEN AN IMPORTANT DRIVER IN THE DEVELOPMENT OF CITIES.
HOWEVER, THESE HAVE INCREASINGLY SUFFERED AS A RESULT OF INDUSTRIALISATION,
AS WATERCOURSES AND WATER QUALITY HAVE BEEN SEVERELY IMPAIRED, E.G. FOR
ENERGY PRODUCTION OR THE DISCHARGE OF INDUSTRIAL WASTEWATER. SINCE THE
POST-INDUSTRIALISATION AND THE RESULTING DECLINE OF THE ECONOMY, A STRUCTU-
'RAL CHANGE HAS TO REMEDY THE SITUATION IN MANY REGIONS?. BY RESTORING RIVERS,
POST-INDUSTRIAL CITIES CAN INCREASE THEIR ATTRACTIVENESS ON MANY LEVELS.
'STARTING FROM A SERIOUS ECOLOGICAL IMPROVEMENT OF THE RIVER SYSTEMS, ADIA-
(CENT AREAS CAN BE REGENERATED ON A SOCIAL AND ECONOMIC LEVEL. THIS CREATES
NEW OPPORTUNITIES FOR TOURISM, RECREATION OR OUTDOOR ACTIVITIES AND THUS
FORNEW JOBS AND A REVITALISED URBAN ENVIRONMENT®. LIKEWISE, NEW RESIDENTIAL
(OR RETAIL AREAS CAN BE DEVELOPED TO SUPPORT URBAN GROWTH',

WHICH PLANNING STRATEGIES HAVE POST-INDUSTRIAL

REGIONS USED TO ADDRESS ISSUES CONCERNING WA-
\_ TERWAYS AND SURROUNDING AREAS?

METHODS USED: LITERATURE RESEARCH, CASE STUDIES, SITE VISITS,
STAKEHOLDER AND EXPERT INTERVIEWS

IN THE THIRD MILESTONE OF THE PROJECT THE GROUP EXAMINED THE PLANNING STRATEGIES OF BOTH
POST-INDUSTRIAL REGIONS THAT HAVE ADDRESSED THE ISSUES CONCERNING THEIR WATERWAYS AND
SURROUNDING AREAS. THIS WAS ACCOMPLISHED BY CASE STUDIES CONTAINING SITE VISITS AS WELL AS
STAKEHOLDER AND EXPERT INTERVIEWS GATHERING INFORMATION ON THE PROGRAMS AND CAMPAIGNS
‘THAT THE RIVERS AND ITS WATERFRONTS HAVE TAKEN PART IN, WHICH HAVE HELPED TO CREATE BOTH
‘THEIR LESS-POLLUTED WATERWAYS AND CURRENT METROPOLITAN STATES.

EXPERT AND STAKEHOLDER INTERVIEWS

WITH THE HELP OF THE QUALITATIVE METHOD OF STAKEHOLDER AND EXPERT INTERVIEWS, CONCENTRA-
‘TED KNOWLEDGE FROM A SPECIFIC RESEARCH FIELD OR AREA OF INVESTIGATION CAN BE OBTAINED IN A
SIMPLE WAY. AS THE GROUP FOLLOWS A NORMATIVE APPROACH, IT MAKES SENSE TO CONDUCT OPEN
INTERVIEWS, AS THESE ALLOW FOR FLEXIBILITY AND FREE RESPONSES. WITH THIS APPROACH, THE
DIFFERENT PROJECTS WILL BE ANALYSED MORE COMPREHENSIVELY AND THE RESULTS WILL BE PART OF
‘THE DATABASE AND THE COMPARISON OF THE TWO REGIONS.

THE PLANNING STUDIO WILL CREATE A DATABASE, PREMISED ON THE KNOWLEDGE ACQUIRED IN WHICH
‘THE ASSESSED SITES IN BOTH AREAS WILL BE LISTED. IN ORDER TO PRESENT THE RESULTS OF THE PRO-
JECT WORK, THE GROUP AIMS TO CREATE A MAP BASED ON THE DATABASE THAT VISUALISES THE
EVALUATION CONCERNING THE PLANNING AND IMPLEMENTATION OF THE SELECTED AREAS. FOR THIS
PURPOSE, THEY WILL BE CLASSIFIED ACCORDING TO THE SCORE ACHIEVED IN THE MULTI-CRITERIA ANA-
LYSIS. IN ADDITION, A TABLE OF ACTIONS WILL BE DRAWN UP ON THE BASIS OF THE BEST-PRACTICE
EXAMPLES IDENTIFIED, WHICH WILL MAKE IT POSSIBLE TO DEVELOP AN EXEMPLARY AREA WITHIN THE
TWO REGIONS STUDIED AS EFFICIENTLY AND EFFECTIVELY AS POSSIBLE. FINALLY, IT IS IMPORTANT T0
CONSIDER WHICH MEASURES ARE APPLICABLE IN GERMANY AND ENGLAND RESPECTIVELY, AS RESTRIC-
TIONS ARE POSSIBLE DUE T0 THE DIFFERENT LEGAL FRAMEWORKS.




HOCHHAUS ODER HOCHBEET? PROBLEMSTELLUNG FO8
BAULANDKNAPPHEIT IN ZEITEN

DES KLEINGARTENKULTS

Abstract FO8

Hochhaus oder Hochbeet?

Die Bundesregierung will jahrlich 400.000 neue Wohnungen bauen, darunter 100.000 Sozialwohnungen,
um dem steigenden Bedarf an bezahlbarem Wohnraum in GroB- und Universitéatsstadten gerecht zu wer-
:U den'. Der erhdhte Bedarf an Wohnraum ist auf Faktoren wie Bevolkerungswachstum, sinkende Haus-
haltsgréBen und héheren Wohnflachenverbrauch pro Kopf zuriickzufiihren?®.

Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, 400.000 neue
Wohnungen pro Jahr zu schaffen-100.000 davon als Sozi-
alwohnungen. Zudem zeichnet sich eine Entwicklung hin zu
sinkenden Haushaltsgrof3en und einem zugleich steigenden
Anspruch an Pro- Kopf-Wohnflachen ab. Um dem steigen-
den Wohnflachenbedarf gerecht zu werden und dabei die
Neuinanspruchnahme von Flachen gering zu halten, setzt
die Bundesregierung auf das 30-ha-Ziel und das Leitbild der
doppelten Innenentwicklung. Diese Entwicklung stellt Kom-
munen vor den Konflikt, einerseits innerstadtischen Wohn-
raum fur Zuzugswillige bereitzustellen und andererseits die
Wohnqualitat der bestehenden Stadtbewohner*innen, un-
ter anderem durch Kleingarten, zu erhalten und zu verbes-

Die Stadt Berlin eignet sich dabei auf Grund seines ange-
spannten Wohnungsmarkts in Kombination mit schrump-
fenden Baulandreserven einerseits und einer hohen An-
zahl sowie einer langen Tradition an Kleingartenanlagen
andererseits als Untersuchungsraum. Dennoch sollen im
Rahmen der Projektarbeit Ergebnisse erzielt werden, wel-
che sich auf alle Stadte mit einem hohen Wohnungsdruck
Ubertragen lassen.

Ziel der Forschung ist die Bewertung des politischen und
des daraus hervorgehenden rechtlichen Schutzes von Klein-
gartenanlagen im kommunalen Zielkonflikt mit der Neuaus-
weisung von Bauland. Dazu werden im Rahmen der ersten

GRUNDLAGEN zU KLEINGARTEN

Im frihen 19. Jahrhundert entwickelten sich sogenannte Armengarten, die der Selbstversor-
@ gung dienten*. Des Weiteren Ubten die Gérten einen Einfluss auf die Gesundheit der Bevilke-

um Arbeiter*innen nach Feierabend bei der Gartenarbeit Entspannung zu erméglichen®. Im Ers-
ten und Zweiten Weltkrieg agierten die Kleingarten als Nahrungslieferant fir Versorgungseng-
passe sowie als Unterkunft flir Menschen, die ihre Wohnung wéhrend des Krieges verloren haben’.

rung, insbesondere Kinder aus®. Dartiber hinaus entstanden Arbeitergarten des Roten Kreuzes, Q %Q ) %%9 9 %‘Qﬂ%@?-?@%%n og

§ Der Begriff des Kleingartens ist in § 1 Bundeskleingartengesetz klar definiert und abgegrenzt:

(1) Ein Kleingarten ist ein Garten,
derdem Nutzer (Kleingdrtner) zur nichterwerbsméBigen gértnerischen Nutzung, insbesondere zur Gewin-
nung von Gartenbauerzeugnissen f(ir den Eigenbedarf, und zur Erholung dient (kleingértnerische Nutzung)
und

e in einer Anlage liegt, in der mehrere Einzelgérten mit gemeinschaftlichen Einrichtungen, zum Beispiel We-
gen, Spielfidchen und Vereinshausern, zusammengefalt sind (Kleingartenanlage).

EQ Aus sozialer Sicht dienen Kleingartenanlagen als Ort der Begegnung, sodass den unterschiedlichen Altersgruppen

% und Ethnien die Moglichkeit des Austauschs gegeben wird®. Fast immer wird eine Kleingartenanlage durch einen
Verein verwaltet®. Dieser macht es sich unter anderem zur Aufgabe, durch die Schaffung gemeinschaftlicher Ein-
richtungen und Flachen sowie deren Pflege das Miteinander zu stérken®.

zur Verbesserung des Mikroklimas und des Wasserhaushalts®. Des Weiteren bieten die Flachen Raum fiir den Erhalt

é Aus Okologischer Sicht leisten Kleingartenanlagen durch den geringen Versiegelungsgrad einen wichtigen Beitrag
der Biodiversitat aufgrund der abwechslungsreichen Gestaltung sowie deren Kleinteiligkeit?.

ARTEN

0& Bis 2030 soll die Flacheninanspruchnahme auf hdchstens 30 Hektar pro Tag redu-

ziert werden®. Aufgrund der Wohnraumknappheit in Stadten muss disku-
</¢ tiert werden, ob Kleingartenanlagen auf landeseigenen Flachen
im innerstadtischen Bereich fir den Wohnungsbau

4( enutzt werden sollten.
S 9
LemgaprenocHe”

ZEITPLANUNG

" wil [

\WOHNRAUM NS —

Exposé Forschungsfrage1 Forschungsfrage 2 Forschungsfrage 3

sern. Kleingarten dienen historisch gesehen unter anderem  Forschungsfrage all jene Aspekte mittels Expert*innen- @
der Versorgung mit Lebensmitteln. Vor dem Hintergrund ak-  interviews ermittelt, die das Kleingartenwesen in aktueller FORSCHUNGSFRAGE 1 Grundiagen Projed. Exursion  Endberich

tueller Veranderungen der Funktionen von Kleingarten und
dem Problem der Baulandknappheit bedarf es daher einer
neuen Betrachtungsweise.

Form in Frage stellen. Neben beispielsweise der Wohnungs-
not als externer Faktor, der auf Kleingartenanlagen einwirkt,
wird unter anderem auch die mangelnde Zuganglichkeit

‘ WARUM WIRD DIE RECHTFERTIGUNG INNERSTADTISCHERKLEINGARTENANLAGEN INFRAGE GESTELLT? ‘

Externe Faktoren stellen gesell-
Externe Faktoren, die Kleingartenanlagen infrage stellen schaftspolitische Entwicklungen in

Stadten dar, wie bspw. die Woh-

FORSCHUNGSDESIGN

Nee e Rl L N (B e Pas
. . . . . .. [ Steigende Allokation von 3 g
Kleingarten als interner Faktor immer wieder thematisiert. E & G gl e el =
1 zur
. . . Steigende Baukosten,  Effiziente Flachennut- 30 Hektar-Ziel, Bau- Remanenzeffekt, 78 y % N 5 FORSCHUNGSZIEL
Auf B asl|s d essen we rd en Im wel te ren FO 'sc h un gsve I’la Uf Suche nach Bau- ~ zung, sozialgerechte  landmobilisierungsge-  Bevolkerungswachs- Losung jener Entwicklung ins Blick- g :
. i K landreserven und Po-  Verteilung von Boden setz und 400.000 tum und eine fallende feld gertickt werden und somit die Ziel der Forschung ist die Bewertung des politischen und daraus hervorgehenden
| n d | kato ren e ﬂtW ic ke |.t an h an d d erer e ﬂtS c h i ed en we rd en tenzialflachen & Nutzungskonfiikte neue WE / Jahr Binnenwanderung bisherige Existenz infrage gestellt rechtlichen Schutzes von Kleingartenanlagen im kommunalen Zielkonflikt mit der
. - ’ . ) v v Airal Neuausweisung von Bauland. Des Weiteren werden Indikatoren generiert, die zur
: : % j Klassifizierung der Kleingartenanlagen dienen. Folglich wird das entsprechende Po-
ka nn, o b emne Kle n ga rte nan lage gine Rec htfe rti gU n g zum Interne Faktoren, die Kleingartenanlagen infrage stellen (s AL SRR o2 tenzial der Flachen ermittelt, um zur Lésung des Zielkonflikts beizutragen.

Fortbestand hat. Zur Analyse der Kleingartenanlagen soll
auf ein GIS-gestutztes Programm zuruckgegriffen werden.

| |
Fehlende Erholungs-  Nicht fir die Allge- Begrenzte Anzahl  Ausdifferenzierung von tenanlagen selbst hervorgehen, wie Ty vt o ? Atk
F l l h . d d h d N . l d funktion fiir die Alge-  meinheit zugangliche,  von Péchterlnnen,  Nutzungsformen und e gie Zugénglicrrl\tieri? e );: Kleingérten in der zeitlichen Entwicklung und Organisationsstruktur : :
meinheit und gemein-  private und éffentiiche  Angebot / Nachfrage  neue Anforderungen g 3
@) g IC WIT as e nts p recnendae u tz un gs pOte nzia er schaftiiche Einrichtung Flachen und Vergabe an Kleingartenanlagen lage. : :
A F | |
Flachen innerstadtischer Kleingartenanlagen ermittelt, um T —— g sk Pyl
. . . ; ‘ ‘
WARUM WIRD DIE RECHTFERTIGUNG INNERSTADTISCHER KLEINGARTENANLA-
letztlich der Baulandknappheit entgegenzuwirken. i 5 ERTIGUNG INNERSTADTIS et
ORSCHUNGSFRAGE | |
EXPERT*INNENINTERVIEWS QUALITATIVE INHALTSANALYSE | |
Leitfadengestiltzt, Ermittiung von [——»{ Auswertung der Interviews X f
ANHAND WELCHER INDIKATOREN KANN ENTSCHIEDEN WERDEN, Fachwissen ! .
OB EINE KLEINGARTENANLAGE EINE RECHTFERTIGUNG ZUM FORTBESTAND HAT? i | |
‘ Beantwortung der ersten Forschungsfrage ‘ : :
# I |
[t stan
Mo FORSCHUNGSFRAGE 2 (3D,
Zur Operationalisierung der Faktoren der 1. Forschungsfrage werden ! : )
s 3 ANHAND WELCHER INDIKATOREN KANN ENTSCHIEDEN WERDEN, OB EINE | I
Indikatoren aufgestelit mit dem Ziel, tber die Rechtfertigung zum KLEINGARTENANLAGE EINE RECHTFERTIGUNG ZUM FORTBESTAND HAT? G
Fortbestand einer Kleingartenanlage zu entscheiden. Zunéchst | E |
wird eine Kleingartenanlage anhand externer Indikatoren bewer- INDIKATOREN-ERSTELLUNG GIS-ANALYSE I
= tet, da diese standoﬂbedingt sind und somit nicht durch die ‘Operationahswerung anhand von Litera- Analyse der Kleingartenanlagen in Berlin [ = !
5 ¢ 4 i uranalyse und Datenauswertung sowie hinsichtiich der Daseinsberechtigung R ]
3 Kleingartenanlage selbst veréndert werden kénnen. den Ergebnissen der Interviews (e il
< el Jijtom Anhand interner Indikatoren wird die Kleingartenanlage selbst 3 I E I
i auf Qualitittsméngel untersucht, welche durch die Organisa- ‘ Beantwortung der zweiten Forschungsfrage ‘ : [ :
tion der Kleingartenanlage veranderbar sind. I S,
Das Ergebnis der Bewertung ist die Unterscheidung in erhal- ¢ ! !
tenswerte und nicht-erhaltenswerte Kleingartenanlagen. Letzte- FORSCHUNGSFRAGE 3 : :
re stellen Potenzialfiachen fur die 3. Forschungsfrage dar: WELCHE NUTZUNGSPOTENZIALE BIETEN DIE FLACHEN INNERSTADTISCHER ! !
KLEINGARTENANLAGEN, UM DER BAULANDKNAPPHEIT ENTGEGENZUWIRKEN? | |
4 | |
EXPERT'INNENINTERVIEWS BEST PRACTICE BEISPIELE ; J
Leitfadengestiltzt, Mglichkeiten zur Alter- Auswertung der Interviews
nativnutzung und Bewertung des politi- : :
Fiihren &uBere Einflisse, gemessen an den externen Nein Fiihren Qualitatsmerkmale, gemessen an den internen schen Schutzes i i
Indikatoren dazu, dass die Rechtfertigung von Kleingarten- i dazu, dass die Rechtfertigung von Kleingartenanla- ¢ H X
anlagen infrage gestelt wird? gen fifageigestelitwira? QUALITATIVE INHALTSANALYSE | |
Auswertung der Interviews
iJa l Ja | |
| I
‘ FElgr e e aine Rosnor o, %w{ Bessitigen der Qualitatsméngel ‘ Beantwortung der dritten Forschungsfrage l l

b Eingeschrankte Zugang zu Nutzungs- Bezug auf jene Gegebenheiten, die
Erlebbarkeit 3 ’ = =
Zuganglichkeit Pachtvertragen veranderung aus der Organisati on der Kleingar-

v

Erarbeitung der Grundlagen des Kleingartenwesen ‘

Grundlage fur die dritte Forschungsfrage N
(Nutzungspotenzial) feribestanch SR Bnvarenaniaog Hl Erreichung des Forschungsziels ‘
Abbildung 3: Bewertungsschema zur Beurteilung des Fortbestandes einer Kleingartenanlage
ImPRESSUM QUELLEN

Betreuung: Prof. Dr. Klaus Joachim Grigoleit, Dipl.-Ing. Stefan Lindert
TU Dortrnund, Fakultét Raumplanung
Studienjahr: SoSe23



Eine Nacht fir alle

Die Nacht gewinnt in unserer Gesellschaft zunehmend an
Bedeutung. Immer mehr Menschen nutzen die Nacht, sei es,
um zu arbeiten, zu feiern oder um von A nach B zu kommen.
Doch trotz dieser Entwicklung sind unsere urbanen Raume
noch immer hauptsachlich auf den Tagesbetrieb ausgerich-
tet. Dies fuhrt oft zu einer Vernachlassigung der Nacht und
der Bedurfnisse der Menschen, die diese nutzen. Es entste-
hen Nutzungskonflikte, die es durch zahlreiche Losungsan-
satze und Regelungen zu bewaltigen gilt.

Jedoch sind die Anspruche der verschiedenen Akteur:in-
nen an die Nachtstadt sehr unterschiedlich. Grundsatz-
lich haben alle Akteur:innen ein Bedurfnis nach Sicherheit.
Doch wahrend fur Nachtschwarmer:innen ein aufregendes
Nachtleben wichtig ist, brauchen andere Menschen gerade
nachts Ruhe. Auch fur Gewerbetreibende, wie zum Beispiel
Clubbesitzer:innen, stellt die Nachtokonomie eine wichtige
Einnahmequelle dar, hierbei mussen jedoch auch die Inter-
essen von Anwohner:innen und anderen Akteur:innen auch
berucksichtigt werden. Daher stellt sich die Frage, wie eine
gerechte Nachtstadt erreicht werden kann.

Eine wichtige Rolle spielt in diesem Zusammenhang der
offentliche Raum bei Nacht, dieser fungiert als Schauplatz
des stadtischen Nachtlebens. Eine angemessene Gestal-
tung des offentlichen Raums kann dazu beitragen, Konflikte
zu minimieren und die Sicherheit der Burger:innen zu ge-
wahrleisten. Hierbei mussen insbesondere Aspekte wie Si-
cherheit, Zugang und Nutzbarkeit bertcksichtigt werden.
Besonders in der Dortmunder City finden sich verschiedene
Akteursgruppen mit verschiedenen Anspruchen wieder, die
es zu vereinen gilt. Daher bezieht sich die Projektarbeit vor
allem auf den offentlichen Raum der Dortmunder City.

Die Projektarbeit beschaftigt sich in dem Zusammenhang
mit den Akteur:innen sowie deren Anspruchen und Kon-
flikten und setzt sich das Ziel, Handlungsansatze zu entwi-
ckeln, die es moglich machen, eine gerechte Nachtstadt fur
alle Akteursgruppen zu schaffen. So soll in einer gerechten
Nachtstadt fur alle jeder die gleichen Chancen haben, am
Nachtleben der Dortmunder City teilzuhaben.

Die Hauptforschungsfrage, “Wem gehort die Nachtstadt?”,
soll ein Bewusstsein fur mogliche Probleme der Nachtstadt
herausstellen. Zunachst stellen sich die Fragen, welche Ak-
teur:innen in der Nachtstadt auftreten, ob sie sich in dieser
aufhalten oder ihr fernbleiben und welche Anspriche jene
an die Nachstadt haben. Auch die Frage, welche sichtbaren
und unsichtbaren Konflikte sich daraus in der Nachtstadt
ergeben, ist fur die Projektarbeit relevant. Anschlief3end
gilt es herauszufinden, was eine gerechte Nachtstadt aus-
macht. Damit werden optimale Rahmenbedingungen einer
Nachtstadt im Sinne der Projektarbeit definiert und ein Ide-
alzustand einer gerechten Nutzung der Nachtstadt fur alle
bestimmt. Anknupfend daran ermittelt die Projektgruppe
anhand von Best-Practice Beispielen anderer Stadte, wel-
che MaBnahmen zu einer gerechteren Nachtstadt fuhren
und entwickelt daraufhin an die Dortmunder City angepass-
te Maf3nahmen zum Ziel einer Nachtstadt fur alle.
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Wie geht's?— Fuf3verkehrsforderung in Solingen

Das Zufuf3gehen stellt eine gesundheitsfordernde und um-
weltschonende Art der Fortbewegung dar, die auf3erdem fur
die Gleichberechtigung und Inklusion von verschiedenen
Bevolkerungsgruppen relevant ist. Die Ergebnisse dieser
Forschungsarbeit sollen einen Anreiz setzen, die Fuf3ver-
kehrsinfrastruktur in Solingen und anderen Kommunen zu
verbessern und eine nachhaltige Mobilitat zu fordern.

Als theoretische Basis fur die Projektarbeit dient das Kon-
zept der Walkability. Dieses beschreibt, inwieweit bauliche
Stadtstrukturen eine Auswirkung auf das Zufufigehen ha-
ben und wie diese Erkenntnisse zur Forderung von Bewe-
gung und FuBverkehr genutzt werden konnen. Dabei wird
zwischen objektiver und subjektiver Walkability unterschie-
den.Die objektive Walkability betrifft die objektiv messbaren
Komponenten des offentlichen Raums, wahrend die subjek-
tive Walkability sich auf die individuelle Wahrnehmung der
FuB3ganger*innen bezieht. Um sich dem Thema der Fuf3ver-
kehrsforderung anhand eines Untersuchungsraums anzu-
nahern, wird folgende Forschungsfrage formuliert:

,burch welche Maf3inahmen kann der Fu3verkehr im Unter-
suchungsgebiet in Solingen auf straflenraumlicher Ebene
gefordert werden?”

Zur Beantwortung wird zunachst ein Katalog entwickelt,
welcher die Anforderungen an eine gute Fuf3verkehrsinfra-
struktur herausstellt und als Grundlage fur die Datenerhe-
bung in Solingen dient. Vor Ort werden vier kleinraumige
StraBBenabschnitte mit einer Lange von ca. 500 m analysiert.
Dazu gehoren eine Fuf3igangerzone, ein eigenstandiger Fuf3-
weg, eine Tempo-30-Strafe und eine Tempo-50-StrafBe. Um
Aussagen Uber die objektive Walkability im Untersuchungs-
raum zu treffen, wird eine Ortserhebung durchgefuhrt. Dar-
Uber hinaus soll eine Online-Befragung sicherstellen, dass
auch die subjektive Walkability berucksichtigt wird. Dabei
konnen Anwohner*innen und Passant*innen die angegebe-
nen Straf3enabschnitte bewerten.

Basierend auf den Ergebnissen der Datenerhebung werden
in einer SWOT-Analyse die Starken, Schwachen, Chancen
und Risiken des Untersuchungsgebiets im Kontext der Fuf3-
verkehrsforderung aufgezeigt. Ziel ist es, darauf aufbauend
einen MafBBnahmenkatalog zu entwickeln, welcher eine Ver-
besserung der Fuf3verkehrsinfrastruktur anstrebt und somit
zur Bewegungsforderung beitragt. Der Katalog soll sowohl
kurzfristige als auch mittel- und langfristige Maf3nahmen
enthalten. Zur Verknupfung zwischen den Ergebnissen der
Projektarbeit und der stadtplanerischen Praxis wird auf3er-
dem ein mogliches Interventionskonzept erarbeitet, wel-
ches der Stadt Solingen zur Verfugung gestellt wird. Hierbei
wird auf einen Standort im Untersuchungsgebiet eingegan-
gen, welcher besonderes Potenzial fur die Verbesserung der
FuBverkehrssituation bietet. Des Weiteren ist ein

Expert*inneninterview geplant, welches die Projektergeb-
nisse, insbesondere die erarbeiteten Maflnahmen und die
empirische Vorgehensweise zur Fufdverkehrsforderung,
in einem praxisnahen und handlungsorientierten Kontext
setzt und diese validiert. Abschlief3end wird eine allgemeine
Handlungsempfehlung formuliert, welche sicherstellen soll,
dass die Ergebnisse der Projektarbeit fur weitere Ortsteile
in Solingen sowie fur andere Kommunen Ubertragbar sind.
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Entwicklungsperspektiven fur das Ortszentrum

Hagen-

Der ehemalige so wichtige Ballungsraum fur Stahl und Koh-
le kampft seit Jahrzehnten gegen immer mehr Probleme.
Wahrend im Ruhrgebiet immer weniger Menschen leben,
nimmt die Einwohner:innenzahl anderer Stadte und Ge-
meinden stetig zu. Bund, Lander und Kommunen haben we-
nig in die Infrastruktur des Ruhrgebietes investiert. Daraus
resultiert eine weniger ausgebaute Infrastruktur als in an-
deren Regionen von Deutschland. Ein weiteres Problem vie-
ler Ruhrgebietsstadte ist die hohe Arbeitslosigkeit. Oftmals
sind Niedrigjobs und Zeitarbeitsvertrage der Weg in die
Arbeitslosigkeit. Dazu kommt, dass die Anspruche von den
Arbeitgeber:innen an die Arbeitnehmer:innen immer grof3er
werden. Seit den 1980er-Jahren sind immer mehr Arbeits-
platze im akademischen Bereich entstanden.

Ein Stadtbezirk im Ruhrgebiet, der fur diese Probleme eine
Losung sucht, ist Hagen-Haspe. Der sudwestliche Stadt-
bezirk von Hagen hat vor allem mit einer immer alter wer-
denden Bevolkerung und vielen leerstehenden Gebauden
zu kampfen. Gleichzeitig werden viele Potenziale in Form
von oOffentlichen Platzen, alten Gebaudefassaden und
Grunflachen nicht genutzt. Dies mochte die Projektgruppe
,F11-Entwicklungsperspektiven fur das Ortszentrum Ha-
gen-Haspe®andern.

Das Ziel der Projektarbeit ist es, mithilfe der drei Schwer-
punkte “grun’, “erreichbar” und “lebenswert” Maf3inahmen zu
entwickeln, die den Stadtteil Haspe-Zentrum aufwerten. Der
Stadtteil Haspe-Zentrum wird in der Vision der Projektgrup-
pe zu einem nachhaltigen und klimafreundlichen Stadtteil

weiterentwickelt.

Durch die Entwicklung eines integrieren Gesamtkonzeptes
soll der offentliche Raum attraktiver gestaltet werden. Des
Weiteren sollen neue Aufenthaltsmdglichkeiten geboten
werden, die die Begegnungen der Burger:innen fordern. Die
Intention ist es, die gesamte Innenstadt Hagen Haspe zu
einem urbanen Raum zu entwickeln, der sich durch kurze
Wege und einer Nutzungsmischung aus Wohnen, Arbeiten,
Erholung und Kommunikation auszeichnet.

In Zukunft sollen auftretenden Unwetterereignissen ent-
gegengewirkt und ein resultierendes Stadtklima geschaffen
werden. Durch Anpassungsmaf3inahmen, bspw. durch Hoch-
wasserschutz und der Entsiegelung von Flachen, wird ver-
sucht die Klimaauswirkungen zu verringern. Mithilfe eines

Haspe

grunen Rings sollen die Platze untereinander vernetzt und
mit einem klimafreundlichen Mobilitatsangebot untermau-
ert werden. Der zweite Schwerpunkt “erreichbar” umfasst
die Vernetzung sowie die Sicherheit im offentlichen Raum.
Die Lebensqualitat der Bewohner:innen des Stadtteils Has-
pe-Zentrum wird durch die Ziele der Sicherheit,dem Zugang
zu Dienstleistungen und dem Faktor des Schutzes vor Um-
welteinflussen gefordert. Aufbauend darauf folgen planeri-
sche Ideen und Handlungsempfehlungen.

Ausgehend von den aufgestellten Zielen hat sich das Projekt
fur folgende Forschungsfragen entschieden:

1. Wie konnen die Freiraumqualitaten mit dem Ennepe-Park
vernetzt und gestarkt werden?

2. Wie kann der Straf3enraum fur die Burger:innen sicher und
barrierefrei gestaltet werden?

3. Welche Moglichkeiten gibt es, die Hasper Innenstadt zu
revitalisieren?

Entwicklungsperspektiven fiir
das Ortszentrum Hagen-Haspe

Anlass des Projektes ist die Auseinandersetzung mit den zahlreichen Herausforderungen des Ortszentrums Haspe. Kiinftig soll das Ortszentrum

wieder als Raum der Kommunikation und Begegnung dienen, sowie fiir Lebensqualitat stehen.
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Die deutschen Nordseeinseln

Die deutschen Nordseeinseln sind beliebte Urlaubsorte, die
immer mehr Menschen anziehen. Besonders auf der Insel
Sylt auf3ern sich die steigende Attraktivitat sowie die damit
einhergehenden zunehmenden Tourist*innenzahlen in einer
erhohten Nachfrage nach Ferienwohnraum (Statista 2023)
und Zweitwohnsitzen (IfS 2012). Da die Vermietung von
Wohnungen an Feriengaste sowie der Verkauf von Immobi-
lien fur Zweitwohnsitze sich als besonders lukrativ erwei-
sen (CIMA 2021), wird vermehrt Dauerwohnraum (DW) in Fe-
rienwohnraum und Zweitwohnsitze umgewandelt, wodurch
dessen Verfugbarkeit fur Einheimische stetig abnimmt.
Die durchschnittliche DW-Miete auf Sylt betragt 25,65 €/
m?2 (Wohnungsbdrse.net 2023), was bei einer durchschnitt-
lichen Wohnflache von 80 m2 (IfS 2012) einer Monatsmiete
von ca. 2044 € entspricht. Im Vergleich dazu liegt das durch-
schnittliche Bruttogrundeinkommen bei 2775 € (ZEIT 2022),
wodurch Sylter*innen einen deutlich hoheren Anteil des Ge-
haltes zum Wohnen aufwenden, als die inoffizielle Definition
fur bezahlbaren Wohnraum mit O des Nettogrundeinkom-
mens vorsieht (KommunalAkademie 2019). Somit ist der
verfugbare DW fur Normalverdienende nicht als bezahlbar
zu definieren. Mittelbare Folgen davon sind v. a. Arbeitskraf-
temangel und schwindende soziale Infrastruktur (Kostka
2013).

Die DW-Problematik ist besonders auf Sylt allgemein be-
kannt. Um dieser entgegenzuwirken, existieren bereits
MafB3nahmen und Planungen zur Realisierung von bezahlba-
rem DW, z. B. in Form von Neubauprojekten, welche jedoch
teilweise in ihrer Umsetzung umstritten sind oder scheitern.
FUrunser Projekt ergibt sich demnach folgende Forschungs-
frage:Warum ist es so schwierig, auf Sylt bezahlbaren DW zu
schaffen?

Zur Beantwortung der Forschungsfrage wird ein Fallstu-
diendesign bestehend aus einer Medien- und Dokumenten-
analyse sowie Expert*inneninterviews verfolgt. Mithilfe der
Fallstudienanalyse werden die drei Bauprojekte ,Hornum
Nord" ,SToV-Areal”und ,Dunenpark®anhand eines einheitli-
chen Fragenkatalogs verglichen, um Schwierigkeiten bei der
Umsetzung von DW-Projekten zu identifizieren. Ausgewahlt
wurden drei moglichst unterschiedliche Projekte, die im Hin-
blick auf ihre Grof3e, Lage, Zielgruppen und Realisierungs-
zustande variieren. Wahrend ,Hornum Nord“ aufgrund von
Widerstand der Insulaner*innen gestoppt wurde, befindet
sich der ,Dunenpark® trotz Kritik im Bau. Die Realisierung
des ,SToV Areals” wurde aufgrund anderer Prioritaten und
Koordinationsschwierigkeiten der Gemeinde Sylt verzogert.

Ein Schwerpunkt liegt auf der Rekonstruktion der Projektge-
schichte und der diese begleitenden Diskussion durch Me-
dien-und Dokumentenanalyse, wobei bspw. Zeitungsartikel,
Gemeindeprotokolle und Vertrage als Grundlage dienen. Of-
fene Fragen werden mittels leitfadengestutzter Interviews
mit relevanten Expert*innen der genannten Projekte be-
antwortet. Anschlief3end werden die Medienbeitrage, Doku-
mente und Interviewtranskripte mithilfe eines Kodierleitfa-
dens kodiert und so fur die weitere Analyse aufbereitet. Ziel
der Forschungsarbeit ist es, Erklarungen zu finden, warum
Projekte fur bezahlbaren Dauerwohnraum trotz des enor-
men Bedarfs scheitern oder nur unter Kompromissen um-
gesetzt werden.

« Ehemaliges Gelande der List
« 300 Einheiten fir (Dauer-)Wohnraum
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+ Investor ist die BIG-BAU, die mit der

« Die Gemeinde Sylt stellte sich gegen
« Kritik gibt es auch verstarkt von

n
+ Heutiger Stand: Das Projekt befindet

[F DIE PEUTSCGHRIEN NORDSEEINSELN

ﬂ.g IM SPANNUNGSFELD GROSSSTADTISCHER, KLEINSTADTISCHER UND
LANDLICH-PERIPHERER DYNAMIKEN

PROJEKTMARKT N

Untersuchungsraum Sylt

.nenpurk

Marineversorgungsschule
und 62 Ferienhauser

Wohnraum, einem Sportplatz, einem
Schwimmbad und einer Kita

Gemeinde List einen stadtebaulichen
Vertrag abgeschlossen hat

das Projekt indem sie sich nicht am
ROV beteiligte und somit das
gesamte Projekt gefahrdete

Merret reicht's und Bindnis 90/ Die
nen wegen den geplanten
Ferienwohnungen

sich im Bau

‘JV—AreuI

+ Ehemaliges Gelande der Bundeswehr
Standortverwaltung (StoV)

« Das Gelande befindet sich vollstandig
im Besitz der Gemeinde Sylt

+ Geplantes Ziel Schaffung von 250
Dauerwohneinheiten

+ 2017 startete das Kommunales

Liegenschafts-Management die
Westerland Planung und veranstaltete mithilfe

des Stadtplanungsbiiro IPG eine
Burgerbeteiligung

« Heutiger Stand: nach 5 Jahriger
Stilllegung, wird das Projekt wieder in
den Vordergrund der Gemeinde Sylt
gestellt

‘num Nord

« Die Flache gehsrt dem “Funf-Stadte-Heim
Hornum", die diese der Gemeinde zum Kauf
anbietet, diese lehnte jedoch ab

+ Schaffung von 133 Dauerwohneinheiten, die
zum Teil sffentlich geférdert sind und 12
Ferienwohnungen
« Burgerbegohren entsteht = fordern
weniger Wohneinheiten, generelles

Verkaufsverbot der Wohnungen,
Belegungsrecht nur fur Gemeinde Hornum,
Hérnum Anpassung des Quadratmeterpreises, mehr
Mitsprache und Transparenz
+ Mehrere Investor*innen fir die Flache, die
Letzten, die Baugenossenschaft
e e et albmemrmmmmEem, el die
wirtschaftliche Realisierung durch die
Eiielbing) dlen Fendrmmeem Gs
Burgerbegehrens nicht mglich seien
« Stand heute: ein gescheitertes Projekt

IMPRESSUM

PROJEKTMARKT SOMMERSEMESTER 2023
Betreuung: Univ-Prof. Dr. Susanne Frank

age
Emily Jachtmann Sebastian Winter
Kerrin Langer

Beratung: Dipl.-Ing. Ulla Greiwe

Dann kdnnen alle in
Friesen-Disneyland
wohnen in den
wunderschénen

Reetdachh&usern.

- Margot Bohm, Grinen List

Anlass des Projekts

Die deutschen Nordseeinseln sind eine beliebte Urlaubsregion, die immer mehr

Menschen anziehen. Besonders auf der Insel Sylt auBern sich die steigende Attraktivitat

sowie die damit einh henden z den Tourist* hlen in einer erhshten
Nachfrage nach Ferienwohnraum und Zweitwohnsitzen. Da die Vermietung von
Wohnungen an Feriengéaste sowie der Verkauf von Immobilien fir Zweitwohnsitze sich
als besonders lukrativ erweisen, wird vermehrt Dauerwohnraum in Ferienwohnraum und
Zweitwohnsitze umgewandelt, wodurch dessen Verfugbarkeit fir Einheimische stetig
abnimmt. Besonders auffallig ist, dass zwar MaBnahmen und Planungen zur Realisierung
von bezahlbarem Dauerwohnraum vorhanden sind, es jedoch an der Umsetzung zu
scheitern scheint. Um diesen widersprichlichen Sachverhalt in Bezug auf die
Dauerwohnraumproblematik zu untersuchen, setzt sich die Projektgruppe im Rahmen des
Fortgeschrittenenprojekts mit diesem Thema auseinander.

"Hier muss was passieren, so kann es nicht weitergehen."
- Margot Bshm, Granen List

Fallstudiendesign
Untersuchung von drei
Dauerwohnraumprojekten

Medienanalyse Dokumentenanalyse ~ Expert*innen-Interviews
=

A

Die Gemeinde Sylt ist ein

politischer Triimmerhaufen

- Olaf Klodt, SPD List

Bezahlbarer Dauerwohnraum

Die inoffizielle Definition fir bezahlbaren Wohnraum wird mit einem Drittel des

Nettogrundeinkommens beschrieben. Auf Sylt betragt die durchschnittliche Dauerwohnr
25,65 €/m?, was bei einer durchschnittlichen Wohnflache von 80 m? einer Monatsmiete von ca.

2044 € entspricht. Im Vergleich dazu liegt das durchschnittliche Bruttogrundeink der
Sylter*innen bei 2775 €. Sylter*innen miissen daher einen deutlich héheren Anteil ihres Gehaltes
zum Wohnen aufbringen als es die inoffizielle Definition fiir bezahlbaren Wohnraum mit % des
Nettogrundeinkommens vorsieht. Demnach ist der verfugbare Dauerwohnraum auf Sylt fur
Normalverdienende nicht als bezahlbar zu definieren.
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Ziel und Ausblick des Projekts

Zur Beantwortung der F frage wird ein Fall

aus einer Medien- und Dokumentenanalyse sowie Expert*inneninterviews

verfolgt. Mithilfe der Fallstudienanalyse werden die drei
Dauerwohnraumprojekte “SToV-Areal”, “Hérnum Nord” und “Dinenpark” anhand
eines einheitlichen Fragenkatalogs verglichen. Die drei Dauerwohnraumprojekte
wurden ausgewdhlt, da sie hinsichtlich ihrer GréBe, Lage, Zielgruppe und des
Realisierungszustandes stark variieren. Wahrend der Exkursion im Februar 2023
fanden zehn Expert*inneninterviews statt, welche nun im ndachsten
Forschungsschritt ausgewertet und kodiert werden. Anhand des Kodierschemas
werden so die Expert*inneninterviews, Medienbeitrage und Dokumente

lysiert und ausgewertet. Ziel der F beit ist es, Begrindungen zu
finden, warum Projekte fir bezahlbaren Dauerwohnraum trotz des enormen

Bedarfs scheitern, nur sehr langsam oder unter Kompromissen umgesetzt werden.



Abstract F13

Achsen nachhaltiger Mobilitat

Integrierte Verkehrs- und Siedlungsentwicklung im Munsterland

Das F-Projekt (F13) ,Achsen nachhaltiger Mobilitat —Inte-
grierte Verkehrs- und Siedlungsentwicklung im Munster-
land” beschaftigt sich mit der Frage, wie die Pendelmobilitat
aus den umliegenden Gemeinden nach Munster nachhalti-
ger gestaltet werden kann. Hierbei wird die Mobilitat ganz-
heitlich und verkehrstragertubergreifend betrachtet, d.h. es
werden auch Velorouten und das Zurlcklegen der “letzten
Meile” untersucht. Ziel der Projektgruppe ist es, Handlungs-
empfehlungen zur Forderung nachhaltiger Mobilitat fur die
Stadt Munster und die umliegenden Kommunen zu entwi-
ckeln. HierfUr wurde zunachst die Ausgangsfrage ,Welche
Starken und Schwachen sind in Bezug auf nachhaltige Mo-
bilitat auf den Pendelachsen im Raum Munster erkennbar?”
formuliert, womit eine Informationsgrundlage geschaffen
wurde. Auf dieser Basis hat sich die Projektgruppe dazu ent-
schieden, drei jeweils charakteristische Siedlungs- und Ver-
kehrsachsen genauer zu untersuchen. Die erste Achse ist die
,Hochleistungsachse Rheine-Emsdetten-Munster®, die sich
durch eine gut ausgebaute Schienenverbindung mit dichter
Taktung auszeichnet. Die zweite Achse ist die ,Dezentrale
Achse Dulmen-Nottuln/Senden-Munster®, welche Uber zwei
stadtebaulich nicht gut integrierte Bahnhofe und mehrere
Schnellbuslinien verfugt. Die dritte Achse ist die ,Multimo-
dale Achse Warendorf-Telgte-Munster®, wo Multimodalitat
aufgrund der bereits vorhandenen Infrastrukturen, wie einer
Veloroute, Schnellbuslinie, Bahntrasse und Bundesstrafle,
vergleichsweise gut ermoglicht wird.

Auf Grundlage der Ausgangsfrage lautet die zentrale For-
schungsfrage ,Wie kann man die Pendelmobilitat auf den
Achsen nach Munster nachhaltiger gestalten?”. Zur Beant-
wortung dieser Frage werden zunachst wesentliche Ein-
flussfaktoren des Pendelns identifiziert, sowie hinsichtlich
ihrer aktuellen Auspragung und moglicher Veranderungspo-
tenziale untersucht. Hierzu gehoren raum- und infrastruk-
turelle und politische Rahmenbedingungen genauso wie die
emotionalen und rationalen Einflusse des Mobilitatsverhal-
tens auf dem Weg zur Arbeit oder Ausbildung. Diese wurden
dazu in vier Unterfragen formuliert.

Im Hinblick auf das methodische Vorgehen hat sich die Pro-
jektgruppe fur eine Raum- und Standortanalyse, eine quan-
titative Befragung von Burger:innen in Telgte und Senden
sowie eine Stakeholder:innenanalyse und daraus abgeleite-
ten Expert:inneninterviews entschieden.

NACHHALTIGER

INTEGRIERTE VERKEHRS- UND SIEDLUNGSENTWICKLUNG IM MUNSTERLAND

ANLASS UND ZIELSETZUNG

Das Projekt F13 ,Achsen nachhaltiger Mobilitat” mgchte am Beispiel der Stadt Minster und den umliegenden
Gemeinden ein vertieftes Verstandnis fiir die Pendler:innenmobilitét auf wichtigen Verkehrsachsen entwickeln.
Darauf aufbauend will die Projektgruppe Losungsansatze entwickeln, um das Pendeln zwischen Miinster und dem
Umland nachhaltiger zu gestalten. Die Kernidee einer “Achse nachhaltiger Mobilitat” ist es, die Mobilitat der Menschen
im Stadt-Umland-Verkehr umwelt- und sozialvertraglich zu gestalten. Die Nutzung des Autos soll hierbei auf
umweltfreundliche Alternativen verlagert und vertraglich gestaltet werden (Agora Verkehrswende 2022: 38). Dies
wird von der Projektgruppe an ausgewahliten Verkehrsachsen im Miinsterland untersucht. Es werden verschiedene
Faktoren ermittelt und analysiert, die die Pendler:i bilitat auf den Untersuchungsachsen beeinflussen, um
daraus Chancen fiir die Gestaltung nachhaltiger Mobilitat abzuleiten.

Das Ziel der Projektgruppe ist es, anhand der Forschungsergebnisse, Handlungsempfehlungen fiir die Stadt Miinster
und die umliegenden Kommunen zu entwickeln, welche zur nachhaltigen Gestaltung der Pendler:innenmobilitat auf
den Achsen nach Miinster beitragen.

FORSCHUNGSDESIGN

Abbildung 1: Forschungsdesign

MOBILITATSUMERAGE

Um Aussagen (iber das Mobilitatsverhalten und diesen zugrunde liegenden Entscheidungen der Pendler:innen
treffen zu konnen, wurde in den Stadten Telgte und Senden bis zum 09.04.23 eine Online-Befragung durchgefiihrt.
Dabei hat die Projektgruppe in den heiden Kommunen insgesamt 4554 Flyer verteilt. Nach aktuellem Stand weist die
Umfrage eine Riicklaufguote von 5,7% auf.

Die Umfrage fokussiert sich dabei besonders auf die beiden Forschungsfragen: “Welche emotionalen/rationalen
Faktoren beeinflussen die Pendlermobilitat auf den ahlten Unter hsenim Raum Miinster?”, da diese
nur von der Bevélkerung beantwortet werden kann.

Besonders Unterschiede im Mobilitatsverhalten auf dem Arheitsweg zwischen den Befragten aus Telgte und Senden
konnten sich auf die infrastrukturellen Voraussetzungen der beiden Achsen zuriickfiihren lassen. Deutliche
Unterschiede sind bei der Nutzung des OPNVs und des Fahrrades zu erkennen. Auf beiden Achsen ist das
Hauptverkehrsmittel das Auto, welches offensichtlich auch weiterhin eine groRe emotionale Bedeutung hat (vgl.
Abbildung 5). Ein maglicher Grund dafiir konnte ein stark suburban gepragter Siedlungsraum sein.

O Tifftvollzu
34.9% O Trifft eher zu
Trifft eher nicht zu
28% O Ticht icht zu

19.4%

Abbildung 4: Umfrageergebnis auf die Frage: "Welches Verkehrsmittel nutzen Abbildung 5: Umfrageergebnis auf die Frage: "Bitte beurteilen Sie,
Sie auf dem Weg zur Arbeit?" (Die Prozentzahlen beziehen sich auf die Anzahl inwiefern diese Aussage auf Sie persdnlich zutreffen.”
Qr angekreuzten Antworten (Mehrfachauswahl maglich)) [Autofahren bedeutet fiir mich Freiheit.]
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F13

ILITAT

— \ O
Pendler:innen DEFHN HTH@NEN \

sind sozialversicherungspflichtige Beschftigte, sowie Beamt:innen, geringfligige Beschaftigte, Selbststandige,
Schiiler:innen und Studierende, die Wege zwischen Arbeits- und Bildungsstatte, sowohl innerhalb und tiber
Gemeindegrenzen, zuriicklegen.

Nachhaltige Mobilitat

bezeichnet die langfristige Berei von umweltvertragli Verkehrsmitteln, die akzeptiert, genutzt und
attraktiv gestaltet sind und auBerdem wirtschaftlich sowie sozial vertraglich sind.

Velorouten
sind in der Stadtregion Miinster sogenannte Radvorrangrouten. Auf diesen Strecken hat der Radverkehr haufig
Vorrang vor anderen Verkehrsteilnehmern.

UNTERSUCHUNGSRAUM

Die monozentrische Region Miinsterland ist gepragt durch eine Vielzahl von Pendler:innen, die zum Arbeitsplatz
in das Oberzentrum Miinster pendeln.

Um die Auswahl der Achsen zu heschranken, wurden 8 schienengebundene Achsen und 2 Schnellbus-Achsen
analysiert, auf denen rund 53.000 (Destatis 2021) Menschen nach Miinster pendeln. Nach der Analyse wurde der
Betrachtungsraum anhand verschied Kriterien in den Bereichen OPNV, MIV und Fahrrad auf 3 Achsen festgelegt.

Die Hochleistungsachse

Die Achse Rheine - Miinster wurde aufgrund des bereits existierenden Hauptbahnkorridors ausgewahlt. Hier
verkehren Ziige des Regional- und Fernverkehrs bei einer Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h, mit einem
durchschnittlichen Takt von 20 Minuten.

Die dezentrale Achse

Die Achse Dilmen - Nottuln/Senden - Miinster wurde wegen der guten Anbindung Dilmens und wegen der
dezentralen Bahnhdfe in Nottuln und Senden ausgewahlt. Auf der Achse verkehren mehrere Ziige des
Regionalverkehrs, dariiber hinaus existiert eine Anbindung an die A43, die direkt nach Minster fiihrt. Allerdings sind
nicht alle Orte entlang der Achse gut angebunden; die Orte Nottuln und Senden verfiigen zwar tiber eine Anbindung
an den Schienenverkehr, allerdings liegen dort zwischen den Bahnhdfen und den Kernbereichen der Siedlungen
vergleichsweise groRe Distanzen.

Die multimodale Achse

Auf der Achse Miinster - Telgte - Warendorf lassen sich die unterschiedlichen Verkehrstrager gut vergleichen. Hier
verlaufen sowohl eine Veloroute, eine Schnellbuslinie als auch eine Bahntrasse entlang der BundesstraRe B51, die bei
Telgte in die B64 tibergeht.
Dariiber hinaus weist die Achse eine hohe Anzahl an Pendler:innen auf, im Jahr 2021 pendelten 64,6 % der in Telgte
und Westbevern wohnenden Erwerbstatigen aus (WN 2022).
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Abbildung 3: Zu sehen sind die Umfelder ausgewahlter
Bahnhfe (Radius Tkm). Auffallend beim Bahnhof
Bdsensell ist der hohe Anteil an Acker- und Griinflachen,
was nochmal die Dezentralitét dieser Station

icht. Das Umfeld des in
Miinster hingegen ist dicht bebaut, mit vielen stadtisch
gepragten Flachen. Das Bahnhofsumfeld von Greven ist
nicht zentral im Ort gelegen und ist deshalb durch eine
Kombination von Freiflchen und Siedlungsflachen
gekennzeichnet. (Datengrundlage: CORINE 2018)

Abbildung 2: Ubersi te der OPNV-Verbi der ahiten Achsen
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STAKEHOLDERANALYSE
EXPERTINNENINTERVIEWS

Mithilfe einer St analyse und Expert:i interviews will die Projektgruppe analysieren, welche
politischen Faktoren auf kommunaler und regionaler Ebene die Pendler:innenmobilitat auf den Untersuchungsachsen
beeinflussen und welche Machtstrukturen sich zwischen den Stakeholdern daraus ergeben.

Durch die Stakeholderanalyse verschafft sich die Gruppe einen Uberblick diber relevante Akteurskonstellationen. Aus
den Interviews sollen weitere Erkenntnisse fiir die Projektarbeit abgeleitet werden und die vorher analysierten
Machtstrukturen ergénzen und gegebenenfalls korrigieren.

Diese Machtstrukturen stellt die Projektgruppe in Abbildung 6 dar. Diese zeigt, wie viel Einfluss das Projekt den hisher
ausgewahlten Interviewpartner:innen bzw. den durch sie vertretenen Institutionen zuordnet, indem sie drei Arten von
Macht unterscheidet: die institutionelle, finanzielle und regulative Macht.

Abbildung 6: Macht der Stakeholder ‘

o,

MalinSchmeing ~ Leo Vethake
Felix Schorpp Luis Wahlers

Julius Schréer Felix Wei.




Abstract F14

Die (Nicht-)Beriicksichtigung von unsichtbar
behinderten Menschen in der raumlichen
Planung

Barrierefrei—dabei denken viele zunachst an Rampen fur
Rollstuhlfahrer:innen und an Leitstreifen fur blinde Men-
schen. Oft besteht kein Wissen daruber, dass uber 90 % der
Behinderungen unsichtbar sind (Impulse 2018: 4). In der
planerischen Fachliteratur besteht in Bezug auf die Raum-
anspruche von unsichtbar behinderten Menschen eine gro-
B3e Lucke, auch in der Planungspraxis finden sich wenig An-
wendungsbeispiele fur eine barrierefreie Planung, die auch
unsichtbar behinderte Menschen inkludiert. Genau aus die-
sem Grund beschaftigt sich das F-Projekt 14 naher mit der
(Nicht-)Berucksichtigung von unsichtbar behinderten Men-
schen in der raumlichen Planung.

Um ein besseres Verstandnis fur die komplexen Rauman-
spruche unsichtbar behinderter Menschen zu erlangen, be-
schaftigt sich die Forschungsgruppe mit drei ausgewahlten
Untersuchungsgruppen: Demenz, Autismus-Spektrum-Sto-
rung und Gehorlosigkeit. Diese Auswahl wurde aufgrund ih-
rer unterschiedlichen Symptome gewahlt, um in Bezug auf
Raumanspruche ein breiteres Spektrum abdecken zu kon-
nen.

Demenz beschreibt den individuell verlaufenden Verlust von
Gehirnleistungen und fuhrt zum Abbau von verschiedenen
kognitiven Fahigkeiten wie Gedachtnisverlust, Schwierigkei-
ten beim Denken, Problemldsen oder Sprechen, weshalb die
Betroffenen oft Orientierungs- oder Kommunikationspro-
blemen ausgesetzt sind. Autistische Personen haben eine
unterschiedliche Wahrnehmungsverarbeitung, wodurch
individuelle Probleme mit sozialer Interaktion und Reiz-
Uberflutung auftreten konnen. Gehorlosigkeit ist eine Form
von Horbeeintrachtigung, bei welcher betroffene Personen
Probleme mit der Kommunikation und akustischen Wahr-
nehmung haben. Das Ubergeordnete Ziel des Forschungs-
projektes ist die Sensibilisierung von Planer:innen fur die
raumlichen Bedurfnisse von unsichtbar behinderten Men-
schen. Dieses Ziel bezieht sich auf den Planungsprozess
von der Beteiligung bis hin zur Umsetzung. Als Leitfaden der
gesamten Forschungsarbeit dienen drei Forschungsfragen.
Dadurch sollen existierende Forschungslucken weitgehend
geschlossen und die Moglichkeiten der Teilhabe von unsicht-
bar behinderten Menschen detaillierter betrachtet werden.
Aufgrund der bestehenden Forschungslucken sind beson-
ders Interviews mit unsichtbar behinderten Menschen und
Expert:innen relevant, um die Anspruche sowie alltagliche
Barrieren zu erkennen. Erganzend hierzu wurden eine Lite-
raturrecherche und eine Defizit- und Best-Practice-Analyse
durchgefiihrt. Diese wurde in dem franzésischen Ort Evreux
ausgefuhrt, der 2019 und 2020 fur seine Kommunikation
und Umsetzung von Maf3nahmen im Rahmen des European
Access City Awards ausgezeichnet wurde. Im Sommerse-
mester erstellt die Projektgruppe einen Maf3inahmenkatalog
und fuhrt kontrastierende Analysen sowie weitere Expert:in-
neninterviews mit Planer:innen und Gruppendiskussionen
durch. Auf Grundlage der erarbeiteten Ergebnisse und Er-
kenntnisse wird ein Kriterienkatalog, welcher dann als (Leit-
konzept) fur Kommunen oder Stadte dienen kann, erstellt.
Somit mochte die Projektgruppe Planer:innen eine mogliche
barrierefreie Gestaltung eines Raumes aufzeigen, bei dem
auch unsichtbar behinderte Menschen berucksichtigt wer-
den.

F14

1. Anlass

Weltweit gibt es liber eine Milliarde behinderte Menschen - das sind etwa 15 % der
Weltbevdlkerung. Obwohl es sich bei behinderten Menschen demnach nicht um eine
Randgruppe handelt, werden ihre Belange in der Raumplanung ignoriert oder gar
nicht erst erhoben. Die diskriminierende Beurteilung von Menschen anhand ihrer
Fahigkeiten, auch Ableismus genannt, geschieht dabei oft nicht

bewusst: ,Ableism exists across urban and regional planning, yet it is largely
unknown, untaught, and unchecked in planning education and practice”

(Stafford 2021).

Planer:innen produzieren Ausschliisse und behindern Menschen in ihrem
Alltagshandeln und ihrer Personlichkeitsentwicklung. Hier zeigt sich:
Menschen sind nicht behindert, sie werden behindert.

Gerade Personen mit sogenannten unsichtbaren Behinderungen, also
solchen, die fiir AuBenstehende nicht zwangslaufig erkennbar sind,
werden in der Gesellschaft haufig vergessen (z. B. Autismus) und
werden weiterhin nicht von Inklusionsmafinahmen adressiert

obwohl diese einen Grofteil der Behinderungen ausmachen.

Demenz = individuell verlaufender Verlust von Gehirnleistungen und Abbau von verschiedenen
kognitiven Fahigkeiten

Symptome:

- Gedachtnisverlust

- Verhaltens- und Stimmungséanderungen

- Orientierungsverlust

- Sensorische Probleme beim Héren oder Sehen

Relevanz in der Planung:

Durch die Gedachtnisprobleme ist es fiir demenzerkrankte Personen wichtig, sich in ihrer
Umgebung zurecht zu finden

= stadtebauliche Strukturen, beeinflussen wie lange Demenzerkrankte in ihrer Umgebung
selbststandig leben kdnnen und somit am gesellschaftlichen Leben teilnehmen kdnnen

Gehorlosigkeit = Form von Horbeeintrachtigung
- Ursachen kdonnen genetisch, krankheits- oder unfallbedingt sein
- Kommunikation meistens in der Gebardensprache

Symptome:

- Horvermdgen kaum oder gar nicht mehr vorhanden

- Unterscheidung in 5 Stufen, von leichter Schwerharigkeit bis vollstandiger
Gehorlosigkeit

Relevanz in der Planung:

- natliirlicher und heller Stralenraum, um das Lippenlesen und das Lesen von
Schildern zu erméglichen

- intuitive Wegefiihrungen, um sich in fremden Umgebungen zurecht zu finden

Au, sMis

Autismus= Eine neurologische Entwicklungsstdrung mit einer unterschiedlichen
Wahrnehmungsverarbeitung

Symptome:

- Probleme beim Erkennen von Gefiihlen

- Symptome sehr individuell und unterschiedlich

- Wiederholende, stereotype Verhaltensmuster: Probleme bei
plétzlich auftretenden Reizen

- Stark ausgepragte Interessen

- Gestorte soziale Interaktionen

- Gestorte Umwelt- und Sinnesverarbeitung: Reiziiberflutung

Relevanz in der Planung:
- Hohe Sensibilitat von Menschen erfordert klare Strukturen,
um besser mit Stresssituationen umzugehen

sodass die Raumanspriiche von unsichtbar behinderten Menschen nicht oder

2. Forschungsdesign

1. Forschungsfrage:
Welche Defizite weisen raumliche Strukturen und Planungsprozesse auf,

unzureichend erfiillt werden?

2. Forschungsfrage:
Welche planerischen Mainahmen sind notwendig, um die Defizite der raumlichen
Strukturen fiir unsichtbar behinderte Menschen zu verringern oder zu beheben?

Unterforschungsfrage:

Lassen sich Widerspriiche zwischen den Anspriichen von gehdrlosen, autistischen

und dementen Menschen an den Raum und an Planungsprozesse feststellen?
Wenn ja, wie kann die Planung mit diesen Widerspriichen umgehen?

Forschungsziel:
Das For: ielist die ibili

ierur

1g von Planer:innen fiir die

rdumlichen Bediirfnisse von unsichtbar behinderten Menschen in Hinblick auf
Planungsprozesse und die Umsetzung von Planungen.

3. Forschungsdesign und -Methodik

Abstract als Audiodatei

Methodik

Literaturrecherche

Expertinneninterviews (berufliche Expertise)

Narrative/
Biografische/

Leitfadeninterviews

Antwort auf Forschungsfrage 1: Raumanspriiche und Defizite im Raum/in

von or
Planungsprozessen in Evreux

Defizitanalyse

Planungsprozessen

(Defizit = Sollzustand - Ist-Zustand)

Literaturrecherche

Best-Practice-Analyse

M

Exkursion

aBnahmenentwicklung

Antwort auf Forschungsfrage 2: Mainahmen
(sowohl allgemein, als auch in konkretem Raum)

Expert:innen-

Kontrastierende Analyse

interviews

Gruppendiskussion

Antwort auf Unterforschungsfrage: Konflikte

4.Exkursion nach Evreux

Die (Nicht-)Beriicksichtigung von unsichtbar behinderten
Menschen in der raumlichen Planung

Access City Award 2018 fiir behindertengerechte Planung

Hinweisschild: 80 % der
Behinderungen
sind unsichtbar
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