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Programm

Thematische Blocke

Block | Block |
Strategische Stadt- und Regionalentwicklung Wohnen
F 02 A11
Chang (EPK)/Bunse (LB) Szypulski (SOZ)/Ring (LB)

Focus on the False Creek Flats: Intregrating Adaptivity for urban and
industrial innovation in Vancouver, BC

Gemeinwohlorientierte Boden- und Liegenschaftspolitik —das
Beispiel Konzeptvergabe

F10
Hellmanzik, Hellwig (URI) /Othengrafen (SRP)
Wie wird man gescheit smart? Empirische Untersuchungen von
Smart City Strategien

A 03
Naumann (IMMO)/Wegner (LB)
Hamburgs neue Stadtquartiere - Zukunftsweisend oder
stadtebaulicher Irrweg?

A12
Fleischhauer (DEK/ Westerholt (RAM)
Tourismus im Harz: Nachhaltige Konzepte fur die Zeit nach den
Schneekanonen

A16
Werner, Unger (IMMO)/ Lopes (LB)
,0-Seen-Wedau®: Ein neuer Stadtteil fur Duisburg entsteht - Chance
und Herausforderung zugleich

A15
Weber (DEK)/Haubaum (LLP)
Wasser in der Stadt — Nachhaltige und sozialvertragliche
Nutzungsoptionen von Stadtgewassern am Beispiel der Stadt
Dortmund

A 05
Faulenbach (IRPUD)/Hein (LB)
Mikroapartments — Auswirkungen und Potenziale
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Thematische Blocke

Block Il
Verkehr und Landschaft

Block Il
Umwelt und Klima

A 02
Ho6lzel (VPL)/ Sievers (SRP)
Fahrradstadt = Fahrradstadt? Qualitat von
Radverkehrsnetzen in deutschen Stadten

A 09
Lindert, Schmerbeck (RUR)/Budinger (LB)
100 Jahre im Dienst des Ruhrgebiets? Geschichte und Zukunft des
Regionalverbands Ruhr am Beispiel des Freiraumschutzes

A 06
Leber (LLP)/Hoppe, Menges (LB)
Das Ruhrgebiet in der grunen Dekade!-ldeen und Konzepte zur
Teilnahme der Stadt Schwerte an der IGA Metropole Ruhr 2027

A 07
Hoffmeister (VES)/Hubner (LB)
Kreislaufe schlief3en in der Abfallwirtschaft — Bausteine einer
nachhaltigen Raumplanung

F 03
Schmitt, Gollmann (IRPUD)/Schmalenbeck (LB)
Losungsansatze zum Umgang mit Durre am
Beispiel der Kleinstadt Olfen

F 05
Fromme (VES)/Strothe (RUR)

Standortsteuerung von Windenergieanlagen im Mehrebenensystem:

Zwischen globalem Klimaschutz und lokaler Konflktbewaltigung

F11
Randelhoff (VPL)/Holthaus (LB)
Verkehrspolitik und Verkehrsplanung
im Grof3raum Basel (CH-DE-FR)

F 09
Sieber, Hangebruch (SRP)/Bradel (LB)
Verkehrspolitik und Verkehrsplanung
im Grof3raum Basel (CH-DE-FR)
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Block ||

Thematische Blocke

Block IlI
Quartiersentwicklung

Block Ill
Partizipation und Governance

A 01 A 04
Dransfeld (BBV)/Hdvelmann (LB) Gliemann (IPS)/Seydel (S0Z)
Stadtschrott Alle Wege fuhren tUbers Netz! Nutzen und Grenzen
digitaler Burgerbeteiligungen
A 08 F 01

Westerholt (RAM)/Fleischhauer (DEK)
Raumplanung und die Erzeugung von Ortsempfindungen: das
Beispiel des Dortmunder Phonix-Sees als Zuhause, Freizeitareal und
Arbeitsplatz

Kolocek (BBV)/Szypulski (S0Z)
Pfandsammeln - Eine informelle Bodennutzung in Dortmund

A10
Sievers, Bongers-Romer (SRP), Miiller (STB)
Urbane Stadtplanung: Auf der Suche nach (neuen)
Moglichkeitsraumen fur Dortmund

F 08
Huning (S0Z)/Barbarino (IPS)
Migration und Vielfalt in der beruflichen Praxis
von Raumplaner*innen

A13
Greiwe (DEK)/Frank (S02)
Das neue Hafenquartier: Perspektiven fur die
Dortmunder (Nord-) Stadtentwicklung

A4
Vazifedoost (DEK)/Gunaydin (LB)
Multifunktionale Neuordnung des Ortseingangs
im Bahnhofsumfeld in Selm

FO07
Schulte (DEK)/Schulz (LB)
Integriertes Handlungs- und Entwicklungskonzept
fur Wickrath-Mitte
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Abstract AO1

Stadtschrott

Das Projekt A 01 setzt sich mit dem Phanomen ,Schrott-
immobilien® auseinander. So genannten Problemimmo-
bilien sind in verschiedenster Art und Weise vorzufinden.
Dies konnen grof3flachige Industriebrachen, nicht mehr
genutzte Militarund Bahnareale oder Wohnungsbaubra-
chen sein. Dabei liegt das Augenmerk ausschlie3lich auf
leerstehende oder heruntergekommene Wohnobjekte. Ge-
meint sind Wohnobjekte, die durch ihren auf3eren Zustand
oder einer nicht angemessenen Nutzung sowohl eine Ge-
fahr fur die Bewohner als auch fur die offentliche Ordnung
darstellen konnen. Insbesondere konnen solche Objekte
negative Auswirkungen auf das ganze Quartier haben.

Das Projekt soll dies anhand von Stadten Im Ruhrgebiet
untersuchen. Das Ruhrgebiet ist besonders betroffen von
der Problematik. Zum einen der Ruckgang der Montan-
industrie und der damit verbundenen Arbeitslosigkeit und
Abwanderung. Zum anderen Wohnobjekte die zu Spekula-
tionsobjekten werden, gerade im Zuge der Zuwanderung
aus Sudosteuropa, die bewusst unzureichend instand ge-
halten werden und deren Untervermietung Teil eines lu-
krativen Geschaftsmodell sind. Folge dieser Entwicklun-
gen sind mancherorts unubersehbar. Ganze Straf3enzuge
stehen leer. Hauser haben durch ihr heruntergekomme-
nes Erscheinungsbild eine negative Strahlkraft auf ganze
Quartiere.

Im Projekt werden beispielhaft die drei Quartiere Dort-
mund-Nordmarkt, Duisburg-Marxloh und Gelsenkirchen-
Uckendorf untersucht. Zunachst ermittelte die Gruppe die
Grunddaten, anschlief3end wurde der Umgang mit Prob-
lemimmobilien in den Quartieren genauer betrachtet. Um
noch einen tieferen Einblick zu bekommen fuhrte wirin je-
dem Quartier ein Interview mit einem Stadtplaner durch.
Die gesammelten Erkenntnisse aus den Untersuchungs-
raumen wurden in der Gruppe ausgewertet.

Zielder Projektgruppeist esim weiteren Projektverlauf,ein
Handlungskonzept fur einen ausgewahlten Raum zu ent-
wickeln, das auf einen nachhaltigen Umgang mit Schrott-
immobilien, anstrebt. Gemeinsam fiel die Entscheidung
der Projektgruppe auf den Raum Bochum Hamme. Im Ge-
gensatz zu den oben genannten Fallbeispielen sind in dem
Quartier Bochum Hamme zwar bestimmte Problematiken
zu erkennen, diese haben jedoch zum jetzigen Zeitpunkt
noch keine gravierenden Auswirkungen auf das gesamte
Quartier zur Folge. Demnach sollen in dem Handlungskon-
zept MaBBnahmen und Losungsvorschlage enthalten sein,
die einer moglichen negativen Entwicklung vorbeugend
entgegenwirken konnten. Unter anderem will die Projekt-
gruppe anhand von eigens erstellten Kategorien die Wohn-
gebaude in Bochum Hamme einordnen beispielweise nach
dem ,Ampelprinzip®

Alternativ zum bereits vorhandenen integriertem Stadt-
entwicklungskonzept der Stadt Bochum mochten sich das
Projekt auch Ideen Uberlegen wie mit dem Eigentumer ge-
meinsam gearbeitet werden kann. In Hinblick darauf sol-
len unteranderem Fragen wie: Wie bekommt man Eigen-
tUmer dazu Sanierungsarbeiten durchzufuhren? Wie und
in welcher Form konnen die Bewohner mit einbeschlossen
werden? Geklart werden.

tu

Fallbeispielanalyse . Ortsbegehungen . Experteninterviews .

=

Projekt A 01

technische universitat
dortmund

Warum Stadtschrott uns alle betrifft:

® Im Ruhrgebiet herrscht eine starke quantitative
Konzentration an Problemimmobilien im Vergleich
zu anderen Grof3stcidten.

® In vielen Teilen des Ruhrgebiets gibt es StrafSenztige
als auch ganze Quartiere, die durch ihr duferes
Erscheinungsbild einen negativen Einfluss auf ihre

unmittelbare Umgebung haben

Dortmund, Nordstadt:
2017: 75 Problemimmobilien von denen zehn leerstehend sind.
Die Stadt Dortmund hat eine Strategie zur Inwertsetzung stddtebaulicher
Problemimmobilien entwickelt. Die Strategie basiert auf einem
vierstufigen Modell. Das Modell umfasst die Stufen “Problemimmobilien
erkennen und erfassen”, “Eigenttimersituation und Intervention kléren”,

“Eigentiimer fordern” und “Eigentiimerwechsel forcieren”. Hﬂ E

Duisburg, Marxloh:

2017: 29 Problemimmobilien von denen 22 im leerstehend sind.

In Duisburg-Marxloh gibt es das Modellvorhaben “Problemimmobilien”
welches seit November 2017 lduft. Das Modellvorhaben ist so angelegt,
dass es der Stadt Duisburg die Méglichkeit gibt, einzelne Immobilien zu
erwerben. Wenn eine Immobilie erworben werden soll und es zu einer
Einigung mit dem Eigentiimer kommt, wird die Einkaufsverhandlung an
die Gebag (Duisburger Baugesellschaft mbH) weitergegeben, sodass diese

den Kauf Gbernimmt und die Immobilie in ihren Bestand aufnimmt.

Gelsenkirchen, Uckendorf:
2018: 50 Problemimmobilien. Die Leerstandsquote der Bochumer Strafe
liegt insgesamt bei 14,5%.
Die S-T-E-R-N GmbH NRW ist im Auftrag der Stadt Gelsenkirchen als
Sanierungsbeauftragter im Stadtteilbiiro der
Stadterneuerungsgesellschaft (SEG) tétig. Sie untersucht die vorhandene
strukturelle, stidtebauliche und soziale Gesamtsituation und
ubernimmt Aufgaben im Gebiet der Projektsteuerung und -entwicklung
der Stadt.
Funktion: Lésungen zum Umgang mit vorhanden Problemen im Gebiet
zu entwickeln
Ziel: Quartier der Bochumer Strafe aufwerten durch aufkauft von

Immobilien, Sanierung dieser und nach circa finf Jahren der verkauf. ﬁ

Projektmarkt SoSe 2020

Fakultat Raumplanung

Projektverlauf

Eine Definition liber Problemimmobilien:

Projekt A 01- Stadtschrott rpo

&

Eine Problemimmobilie ist eine Liegenschaft, die durch ihre
baulichen Mdngel oder einer nicht angemessenen Nutzung
eine Gefahr fur die &ffentliche Ordnung und Sicherheit
darstellen kénnte, den gesunden Arbeits- und

Lebensverhdltnissen nicht entspricht oder eine negative

Auswirkung auf ihre Umgebung hat. \x
Y4

Erarbeitung eines

Handlungskonzeptes
. Projektmarkt

fur

Anwendung am

» Fallbeispiel Bochum

Hamme

Problemimmobilien

Ziel |

Als Ziel steht die Entwicklung eines Handlungskonzeptes fur den Raum Bochum

Hamme, welcher auf einen nachhaltigen Umgang mit Schrottimmobilien,

anstrebt. Nach den ersten Bestandsaufnahmen, wurde festgestellt, dass der

Raum erste Anzeichen von verwahrlosten Stadtelementen aufweist und daher

ein praventiver Ansatz zur Verbesserung gewahlt werden soll. Dazu sind sieben

Schritte zu befolgen:

1.Ausgangs-
lage

beschreiben

4.Burger-
beteiligung

5.Aufstellung
von Zielen und

MaRnahmen
fur zuktnftige
Entwicklungen

Beweggriinde fiir die Auswahl des

Untersuchungsraums

Darstellung der gréBten Problematiken

3. Bau-
planungs-

rechtliche
Vorgaben

prufen

Kontaktaufnahme mit Eigentiimern und

weiteren Akteuren

Projektideen in einem MaBnahmenprogramm

detailliert ausfihren
6.Umsetzung

7.Aufstellung
eines
Finanzierungs-
und Kosten- Férdermittel

programms Investitionen

Betreuung:  Dr. Ing. Egbert Dransfeld
Beratung:  Svenja Hévelmann

Tutor: Alexander Kops
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Abstract AQ2

Fahrradstadt = Fahrradstadt?

Qualitat von Radverkehrsnetzen in deutschen Stddten

Die Zahl der Fahrradunfalle im Straf3enverkehr steigt in
Deutschland weiter an. Ob die Qualitat der Radverkehrs-
netze schuld daran ist und wie man Unfalle durch neue
Regelungen vermeiden kann, sind zentrale Fragen, die sich
das A-Projekt “Fahrradstadt” stellt. Fahrradfahren hat vie-
le Vorteile: Es ist nachhaltiger, wirkt sich gesundheitsfor-
dernd aus und kann unter Umstanden auch zeitsparend
sein. Die oftmals schlecht ausgebauten Radverkehrsnetze
sind aber ein wichtiger Faktor bei der Verkehrswende, wel-
cheversuchtdie Burger*Innen beim Umstieg vom Auto auf
das Fahrrad zu helfen. Viele Menschen steigen nicht auf
das Fahrrad um, weil sie sich auf den deutschen Strafien
mit dem Fahrrad jedoch unsicher fuhlen.

Ziel dieser Untersuchung ist es, herauszufinden, inwie-
weit die Radverkehrsnetze in Deutschland den aktuellen
Anforderungen entsprechen und ob bestimmte Radver-
kehrsnetze ausgebaut werden mussen. Dazu wurden be-
reits vor einigen Wochen Daten zur Fahrradinfrastrukturin
Freiburg und Karlsruhe durch die Projektgruppe erhoben.
Als nachstes wird sich mit der Aufbereitung und der Ana-
lyse der erhobenen Daten befasst. Es wird der aktuelle Zu-
stand der untersuchten Radverkehrsnetze in den beiden
Stadten mit den Richtlinien und Empfehlungen der RIN,
RASt 06 und ERA verglichen und im Falle mangelhafter
Zustande sollen Handlungsempfehlungen ausgesprochen
werden.

HO2-TRRRRADSTADI-TARRRADS TADI?

Qualitat von Radverkehrsnetzen in deutschen Stadten

Anlass
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Abstract AO3

Hamburgs neue Stadtquartiere — Zukunftsweisend
oder stadtebaulicher Irrweg?

Die Nachhaltigkeit nimmt einen zunehmend hoheren Stel-
lenwert im Bewusstsein der Gesellschaft ein. Zu den He-
rausforderungen eines Stadtquartiers zahlt seitdem die
Schaffung von Arbeitsplatzen, die Reduzierung von Emis-
sionen, die Behebung von Armut sowie ein besseres Res-
sourcenmanagement. Anhand dieser Entwicklungen wird
deutlich, dass sich die Nachhaltigkeit zum Paradigma der
Stadtquartiersentwicklung entwickelt hat. Besonders neu
entwickelte Stadtquartiere in Hamburg werben mit Nach-
haltigkeit, was die Projektgruppe dazu veranlasst hat, die
tatsachliche Nachhaltigkeit der Quartiere zu untersu-
chen. Schlussfolgernd hat sich unsere Gruppe fur die For-
schungsfrage ,Wie nachhaltig sind Hamburgs neue Stadt-
quartiere wirklich?“entschieden.

Es gibt in Hamburg viele Stadtquartiere, die bereits fertig
gestellt sind oder sich noch in der Planung und Umsetzung
befinden. Untersucht werden sechs Quartiere der Hafen-
City sowie die Quartiere Mitte Altona und Pergolenviertel.
Die Auswahl wurde anhand von zwei festgelegten Krite-
rien getroffen. Einerseits mussten die Quartiere in ihren
Grundzugen fertiggestellt sein. Andererseits wurde darauf
geachtet, dass ein relatives Gleichgewicht zwischen dem
Anteil der Bewohner*Innen und den Arbeitsplatzen gege-
ben ist. Der Nachhaltigkeitsgehalt dieser Stadtquartiere
soll dabei auf Grundlage des “Drei-Saulen-Modell[s]” be-
urteilt werden. Alle drei Dimensionen (Okonomie, Okologie
und Soziales) sollten multidimensional betrachtet wer-
den, da sie nach dem Drei-Saulen-Modell nur in Korrela-
tion aller Zieldimensionen eine nachhaltige Quartiersent-
wicklung stattfinden kann. Die Gruppe hat sich im Verlauf
des Projektes auf neun unterschiedliche Unterthemen ge-
einigt,die nach den Definitionen der Gruppe bewertet wer-
den konnen, inwieweit ein Stadtquartier nachhaltigist. Die
Unterthemen, die untersucht werden, sind Wertstabilitat,
lokale Wirtschaft, Mobilitat, Smart City Ansatze, Bezahl-
bares Wohnen, Barrierefreiheit, Burgerbeteiligung beim
Planungsprozess, eine soziale und funktionale Mischung
im Quartier sowie die emissionsbedingte Umweltwirkung.
Dazu wurden zu den einzelnen Unterthemen Unterfragen
aufgestellt, die dabei helfen sollen, die Forschungsfrage
zu beantworten.

Als Methode zur Bewertung der Stadtquartiere hat sich
die Gruppe fur ein Indikatorensystem entschieden, wel-
ches die Moglichkeit bietet, den umfassenden Begriff
der Nachhaltigkeit zu operationalisieren. Zudem gewahr-
leistet es eine Vergleichbarkeit der genannten Untersu-
chungsgebiete. Fur eine Gewichtung der einzelnen Indi-
katoren wird ein Punktesystem angelegt, mit welchem es
moglich ist Prioritaten unter den Indikatoren festzulegen.
Die Ergebnisse aller Indikatoren werden zusammengetra-
gen,um die Nachhaltigkeit eines Quartiers zu bewerten.

Zur Beantwortung einzelner Indikatoren war die Gruppe
vom 17.02.2020-20.02.2020 in Hamburg.

Dort wurden Ortsbegehungen durchgeflhrt und mit den
Entscheidungstrager*innen aus den Bereichen der Bur-
gerbeteiligung, offentliches Verkehrswesen und Stadt-
planung vor Ort im Rahmen von Expert*Inneninterviews
gesprochen. Diese wurden aufgezeichnet, um sie spater
auszuwerten. Zudem kartierte das Projekt die Quartiere
anhand von zuvor festgelegten Untersuchungskriterien
zur Barrierefreiheit. Als Resultat der Projektarbeit Uber-
legt die Gruppe, ein Empfehlungsschreiben fur noch in
Planung befindliche Quartiere in Hamburg zu verfassen.

Wo liegt die Problematik? Wie wurde die Nachhaltigkeit in die Stadtentwicklung integriert? Was ist die Absicht des Projekts?

Bei der UN-Weltsiedlungskonferenz HABITAT 1996 wurde die Nachhaltigkeit in die
Stadtentwicklung integriert (vgl. BMZ Rio Konferenz 1992). Die United Nations tiber-
nahmen im Jahr 2012 die nachhaltige Entwicklung von Stadten und Gemeinden im
Punkt 11 der 17 ,Sustainable Development Goals" auf. In diesen werden zum Bei-
spiel die Herausforderung der Schaffung von Arbeitsplatzen, der Reduzierung von
Emissionen, der Behebung von Armut sowie ein besseres Ressourcenmanage-
ment als wichtige Entwicklungsschwerpunkte genannt (vgl. UN Sustainable De-
velopment Goals 2015). Anhand dieser Entwicklungen wird deutlich, dass sich die
Nachhaltigkeit zum Paradigma der Stadtquartiersentwicklung entwickelt hat.

1. Problematik: Aufgrund von auftretenden Problemen in der Umwelt wie zum Bei-
spiel Klimaerwarmung, Ressourcenknappheit oder Umweltverschmutzung nimmt
seit den 1980er Jahren die Nachhaltigkeit einen zunehmend hoheren Stellenwert
im Bewusstsein der Gesellschaft ein (vgl. BMZ Rio Konferenz 1992)

2. Problematik: Hamburg muss aufgrund eines rasanten Bevolkerungszuwachses
gegen mangelnden Wohnraum handeln. Zwischen 2015 und 2016 baute die Han-
sestadt rund 7400 neue Wohnungen (vgl. Statistisches Amt Nord 2017) und viele
davon in neuen Stadtquartieren,

In Hamburg sollen der Selbstdarstellung der Stadt zufolge Lésungsansatze nach-
haltiger Entwicklung auf Quartiersebene besonders vorbildlich in der seit 2001 neu
gebauten HafenCity umgesetzt worden sein (vgl. HafenCity Hamburg GmbH 2019).
Die Projektgruppe mochte daher die Nachhaltigkeit in den Hamburger Stadtquar-
tieren Pergolenviertel, Neue Mitte Altona und in sechs ausgewahlten Stadtquar-
tieren der HafenCity unter folgender Forschungsfrage untersuchen:

WIE NACHHALTIG SIND DIE NEUEN STADTQUARTIERE WIRKLICH?

Karte U tier Karte Uberseequartier
we [T T T Fahrradstinder_2 Pl e
=
Behinderten Parkplatz
= B
Blindenleitiinien
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e Lenmien e Ladesiuien B
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(Abbildungen erstellt mit GIS)

Indikatorensystem aufstellen

Flr das Indikatorensystem wurden systematisch Indikatoren formuliert, die in ih-
rem Kontext auf das Forschungsvorhaben der Gruppe abgestimmt sind. Hierbei
"1 stitzen sich die aufgestellten Indikatoren auf das Drei-Saulen-Modell der Nach-
haltigkeit, enthalten sind somit Indikatoren zu den drei Zieldimensionen Okonomie,
Okologie und Soziales. Das System bezieht sich explizit auf fertiggestellte, neue
~ Stadtquartiere und ist universell einsetzbar. Ein erstelltes Punktesystem, welches
i die Qualitat der einzelnen Indikatoren bewertet, erméglicht es, die einzelnen Un-
=¥ tersuchungsgebiete objektiv miteinander zu vergleichen.

B-Pléne auswerten

Fur die Auswertung der B-Plane wurde sich auf bestimmte Kriterien beschrankt,
die auf die Indikatoren abgestimmt sinnvoll sind. Zu diesen gehéren die Nutzungs-
mischung, Art der baulichen Nutzung, Bautypen, Struktur im Freiraum, Umwelt
und Energie, Barrierefreiheit und Mobilitat. Die Ergebnisse kénnen bereits einige
Indikatoren beantworten und im Voraus, die folgende Ortsbegehung unterstiitzen
und vereinfachen.

[

Ortsbegehung
Um sich ein Bild davon zu machen, wie die Konzepte der B-Plane umgesetzt wur-
den, werden ausgewahlte Quartiere in Hamburg im Rahmen einer Ortsbegehung !
angeschaut. Dabei werden Auffalligkeiten zu Indikatoren wie Barrierefreiheit, La-
desaulen, Fahrradstellplatzen und weiteres schriftlich mittels einer Karte festge-
halten. AnschlieBend erfolgt die Auswertung der Karten,
e = o

piliess L] wB
Experteninterviews
Die Expert’inneninterviews sind wichtig, um an spezifisches Wissen zu gelangen,
das sonstige Quellen nicht bieten kénnen. Gewahlt wurden Expert‘innen aus ver-
4 schiedensten Gebieten, um einen Uberblick tiber alle Themen zu erlangen. Dar-

unter fallen Immobilien, Blrger‘innenbeteiligungen, Nachhaltigkeit und 6ffentli-
che Verkehrsmittel.

Projektteilnehmer*-innen
Flauresa Aliaj

Felix Boddeker

Henry Borehardt

Sina Helena Brandt
Hannah Franzmann

Robin Lukas Holzner
Oliver Kastner

Maja Sophie Kneilmann
Tobias Florian Mezger
Marc Niehues

Tino Riegler:

Finn Adrian Saul

Felicia Weingardt

Lars Fabian Wynands

= 1 n .
Sekundérdatenanalyse

Bei einer quantitativen Sekundardatenanalyse wird auf bereits verfugbare quanti-
%, tative Daten zurlickgegriffen. Dies hat den Vorteil, dass bereits durchgefuhrte Un-
#_* tersuchungen nicht erneut gemacht werden missen. Darunter fallen Erhebungen
. wie die Anzahl der Carsharingméglichkeiten, Branchenstruktur, Anzahl an Arbeits-
platzen und Anteile von Sozialwohnungen. So ergibt sich der Gruppe die Moglich-
. keit, zu neuen Themen Primarerhebungen durchzuflihren, zu denen es zuvor noch
- keine Ergebnisse gibt.
34571 F
—I '
@ Auswertung
Durch eine Auswertung der gesammelten Informationen wird es der Gruppe er-
moglicht, Mangel in Stadtquartieren zu beurteilen und positive Aspekte herauszu-
stellen, um bessere, eventuell schon bereits angewandte Alternativen vorzuschla-
gen. Damit in der Zukunft erfolgreich nachhaltige Stadtquartiere gebaut werden
konnen, ist es das Ziel der Gruppe durch die Auswertung ein Empfehlungsschrei-

ben zu erstellen, durch das noch in der Planung befindliche Stadtquartiere opti-
miert werden konnen.

oment ok Veigs e g o susanaieseveomenvusan.  Betreuer. Lukas Lion Naumann Technische Universitat Dortmund

N . . o Berater: Manuel Wegener Fakultat Raumplanung
ur HafenClty Hamburg Verfugbar uner ips./swhafenciycom/de/ueberbick/ o, ) it Kahn WS/SoSe 10720 l
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Abstract AO4

Alle Wege flihren lbers Netz! Nutzen und Grenzendigitaler Beteiligung

Stadtentwicklungistin der Gegenwart und vor allem in der
Zukunft ein wichtiges Thema. Jede Planung muss an die
okonomischen, okologischen und gesellschaftlichen Be-
durfnisse angepasst werden. Damit das ermoglicht wer-
den kann, sollten idealerweise die Betroffenen selbst in
den Planungsprozess involviert werden, damit ihre Ideen
und Meinungen berucksichtigt werden konnen. Allerdings
weist die Burgerbeteiligung Defizite auf. Beteiligungspro-
zesse schaffen es oft nicht eine reprasentative Teilneh-
merschaft zu generieren, da bestimmt Bevolkerungsgrup-
pen bei solchen Prozessen Uber- bzw. unterreprasentiert
sind. Zudem kann ein Mangel an Transparenz haufig zu
Konflikten zwischen den Veranstaltern und Teilnehmern
fuhren.

Die Digitalisierung findet immer mehr Einzug in alle Be-
reiche des Lebens, auch in der Burgerbeteiligung. Ziel des
Projekts ist es, die Potentiale der Digitalisierung in Bezug
aufdie Burgerbeteiligung zu untersuchen, weshalb folgen-
de Forschungsfrage aufgestellt wurde: Welche Potenziale
weist die digitale Burgerbeteiligung in der Stadtentwick-
lung auf?Zu Beantwortung der Forschungsfrage muss ge-
klart werden, welche Unterschiede es zwischen digitaler
und analoger Beteiligung gibt, welche Erfahrungen wurde
in der Planung, mit bereits existierenden Ansatzen ge-
macht und schliefilich welchen Mehrwert die digitale Be-
teiligung, vor allem in Bezug auf die Erreichbarkeit bisher
unterreprasentierter Bevolkerungsgruppen hat.

Der Forschungsprozess zu diesen Fragen gliedert sich
in folgende Schritte. Zunachst wurde explorativ in einem
Experteninterview ein Eindruck gesucht, wie sich die Si-
tuation vor Ort in Dortmund darstellt. Dazu wurde auf der
Basis grundlegenden Theoriewissens zu den Bereichen
Stadtentwicklung, Burgerbeteiligung und Digitalisierung
in einem Interview mit dem Planungsburo plan-lokal in
Dortmund gefragt, wie die Burgerbeteiligung lokal die
Stadtplanung beeinflusst. Aus dem Gesprach wurden ers-
te Kriterien fur eine anschlieBBende nationale und inter-
nationale qualitative Webseitenanalyse entsprechender
Beteiligungsplattformen generiert. Hier zeigten sich ein
sehr unterschiedliches Nutzungsverhalten, und eine sehr
unterschiedliche Angebotsdichte welche v.a. auch regio-
nal differiert.

Im Ergebnis der 13 untersuchten Webseiten profilierte
sich vor allem die OpenSource Plattform Decidim mit An-
wendungen in z.B. Barcelona und Helsinki durch ihre hohe
Beliebtheit bei den Nutzenden und Aufgrund von ihren in-
novativen Ansatzen fur die Plattform.

Am Fallbeispielvon Barcelona wurden daran anschlief3end
weitere nicht-standardisierte, leitfadengestutzte Exper-
teninterviews in Planungsburos, bei Verantwortlichen der
Plattform Decidim sowie der lokalen Stadtentwicklungs-
behorde gefuhrt. Im weiteren Verlauf werden die qualita-
tiven Daten aus den Interviews ausgewertet und auf die
Forschungsfragen angewandt, um diese zu beantworten.
AuBerdem plant das Projekt die Ubertragbarkeit der spa-
nischen Plattform Decidim auf Deutschland zu untersu-
chen. Hierzu soll sich am Beispiel der Beteiligungsplatt-
form meinBerlin orientiert werden mit deren Vertretern ein
Interview geplant ist.

AO%: ALLE WEGE FUHREN UBER S NETZ

NUTZEN UNO GRENZEN DIGITALER BETEILIGUNG
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Abstract A0S

Mikroapartments — Auswirkungen und Potenziale

Sind Mikroapartments eine geeignete Losung fur die Woh-
nungsnot in deutschen Universitatsstadten?

Die Wohnungsnot ist seit Jahren ein prasentes Problem in
deutschen Grofistadten. Dies liegt einerseits daran, dass
sich die Einpersonenhaushalte seit 1950 verdoppelt ha-
ben, andererseits an dem starken Anstieg der Studenten-
zahlen in Stadten (vgl. Bundesinstitut fir Bevolkerungs-
forschung 2020; vgl. Statista 2020). Auch Megatrends wie
Urbanisierung, Multilokalitat und ein verandertes Wohn-
und Arbeitsverhalten fuhren zu einem angespannten
Wohnungsmarkt in den Stadten (vgl. BelForm 2018). Fest
steht: neue Wohnmaglichkeiten mussen gesucht werden.

Ein aktueller Trend fur die Eindammung der Wohnungsnot
sind Mikroapartments. Die 18 - 35 m? grof3en Single-Woh-
nungen in zentraler Lage sind unter anderem auf Berufs-
pendler und Studierende ausgerichtet. Die Apartments
sind ausschlie3lich in zusammenhangenden Komplexen
vorzufinden und beinhalten verschiedene Dienstleistun-
gen.

Mikroapartments stellen einen neuen Trend auf dem Woh-
nungsmarkt dar und erleben derzeit einen dynamischen
Aufschwung (vgl. Cushman & Wakefield 2019). In vielen
deutschen Universitatsstadten sind geplante oder ge-
baute Mikroapartmentkomplexe vorzufinden. Sie dienen
meistens nur als temporare Wohnmoglichkeit, sodass sich
die Frage stellt, ob dieses Phanomen zukunftsfahig ist.
Aufgrund dieser raumplanerischen Relevanz beschaftigt
sich die Projektgruppe mit diesem Wohnphanomen.

Ziel dieser Projektarbeit ist, Mikroapartments als neue
Wohnform im Hinblick auf bezahlbaren Wohnraum und
soziale Herausforderungen zu erforschen, als auch deren
Potenziale zu bewerten.

Die Projektgruppe stellt sich daher die Frage, wie die aktu-
elle Lage des Wohnungsmarktes in ausgewahlten Univer-
sitatsstadten im Ruhrgebiet aussieht und wie dieser von
der Entwicklung der Mikroapartments beeinflusst wird.
Aufgrund der nahen Lage hat sich die Projektgruppe fur
die Untersuchung der Universitatsstadte Essen und Dort-
mund entschieden. Drei, sich im Bau befindende Komple-
xe in Dortmund, wurden durch eine Ortsbegehung naher
untersucht. Aufgrund der Spezialisierung der Mikroapart-
ments auf bestimmte Zielgruppen hat sich das Projekt
AO5 mit den potenziellen Zielgruppen der Komplexe be-
schaftigt.

Nach Erlangen dieser Erkenntnisse beschaftigt sich die
Projektgruppe mit der Frage, welche stadtebaulichen und
gesellschaftlichen Auswirkungen die Entstehung, bzw.
Entwicklung der Mikroapartments auf bestehende Quar-
tiere hat. Durch die Konzipierung eines Befragungsbogens
und dem Planen von Experteninterviews, sollen die bereits
erarbeiteten, theoretischen Erkenntnisse empirisch Uber-
pruft werden.

Die Experteninterviews sollen auBBerdem die Zukunfts-
perspektive der Wohnform zielgerichtet erfassen, sowie
bestehende Forschungsliucken schliefen. Prognostisch
werden die Mikroapartments im Hinblick auf bezahlbares
Wohnen gepruft, um festzustellen, inwieweit sie tatsach-
lich eine geeignete Losung zur Eindammung der Woh-
nungsnot in Universitatsstadten darstellen.

BelForm (2018): Die Trends, die das Mikrowohnen immer wichtiger machen. Verfigbar unter: https://belform.de/blog/micro-living/wichtige-trends-mikrowohnen/

[abgerufen am 14.04.2020]

Bundesinstitut fir Bevélkerungsforschung (2020): Private Haushalte. Verfigbar unter: https://www.bib.bund.de/DE/Fakten/Lebensformen/Haushalte-Zahlen-Anteile.html

[abgerufen am 09.04.2020]

Cushman&Wakefield (2019): Microliving-Studie: deutscher Markt fir Mikroapartments zweitwichtigste Investmentdestination Europas. Verfligbar unter:
http://www.cushmanwakefield.de/de-de/news/2019/04/microliving-studie-2019 [abgerufen am 10.04.2020]

Statista (2020): Anzahl der Studierenden an Hochschulen in Deutschland in den Wintersemestern von 2002/2003 bis 2019/2020. Verfligbar unter:
https:/de.statista.com/statistik/daten/studie/221/umfrage/anzahl-der-studenten-an-deutschen-hochschulen/ [abgerufen am 09.04.2020]

[ Definition|

Die Projektgruppe A05 hat sich fiir die folgende Definition entschieden. Mikroapartments
sind maximal 35m? groR und haben eine sowohl moderne als auch platzsparende Ausstat-
tung. Diese liegen in urbanen Lagen und

Problemstellung

haben eine gute OPNV-Anbindung. AuRerdem
sind diese Apartments ausschlielich in zusam-
menhdngenden Wohnkomplexen vorzufinden.
Zudem sind Mikroapartments fiir die Behau-
sung von einer Person ausgelegt und nicht fiir
ein langfristiges Wohnverhaltnis gedacht und
beinhalten gewisse Dienstleistungen, die zur

All-In Miete zugeordnet werden.

-Reurbanisierung fiihrt zu Mangel an bezahlbarem Wohnraum in Stadten

-Verdnderung der Haushaltsstruktur -> mehr Einpersonen-Haushalte ->
erhohte Nachfrage nach kleinen Wohnungen

-Globalisierung und der Trend der Schnelllebigkeit fiihren zu erhdhter
Nachfrage nach méblierten Wohnraum

-Multilokalitt wird wichtiger fiir Karriereorientierte Menschen
Mikroapartments konnten ggf. eine Losung fiir diese Herausforderungen

darstellen

Mikroapartmentanlagen

in Deutschland

-Der Standort der Mikro
apartmentanlagen
orientiert sich an der Ziel-
gruppe des Trends, sprich
Studenten

-Je mehr Studenten auf
Einwohner ein Bundes-
land bewohnen, desto mehr
Mas sammeln sich dort an
(NRW 4,33% Studenten pro
Einwohner, Brandenburg
1,94%)

-Nahe zu Universitaten und
der Fachhochschulen ist bei
einem GroRteil der Komplexe
gegeben

-Standorte orientieren sich an

den Grundbediirfnissen der

Zielgruppe

Dortmund

Bundeslander mit >5 Stadten, welche mind. 3 Mikroapartmentanlagen besitzen
Bundeslander mit<5 Stadten, welche mind. 3 Mikroapartmentanlagen besitzen

Berlin + Hamburg, welche mit ihrer ,Strahlkraft" auch benachbarte Bundeslénder beleben

-Mehrere Mikroapartmentkomplexe in der Bau-/

Planungsphase

-Néhe zur Technischen Universitdt Dortmund und
der Fachhochschule Dortmund ist bei allen

Komplexen gegeben

-Die Standorte sind alle in unmittelbarer Umge-

bung von Einkaufsmdglichkeiten und haben alle Dortmund
-Essen Einwohnerzahl: ca. 600.000,

eine gute OPNV Anbindung

-Dortmund hat zwei Hochschulen und eine
Studentenzahl von 50000 Studierenden, sodass
der Bau von Mikroapartments eine attraktive
Wohnraumschaffung fiir diese Zielgruppe ist

spiele

-Dortmunder Komplexe alle in Fertigstel-

lung 2020-2022

_l_u._ R W | fokul it raumplanong
EavEad

-Ahnliche Gegebenheiten in Essen und

Studierendenzahl: ca. 43.000
-Dortmund Einwohnerzahl: ca. 580.00,
Studierendenzahl ca. 50.000
-In Essen bereits fertige Erhebungsbei-

Forschungsdesign|
Fos B Fujidemg L] Erguba st Tl
Ll e = R ] T
= “E- l ¥ = e L e |}
S E O e sy e, ] |
e
e e— et
'T’ } T R |
gy P ;
e i | | 3 e i l-q.q_,.u..._
Imﬁ'.’ Wi = rweegreny — 11 [ L= e
| . I m—, |
| iy G | s
awn
I .
e r——
s Wl ey |
Frroy e L et ey 1 g I.-l—-.mI T,
L v oy P —— I S e
el D s [r——
e - il
Methoden
Inteviews -Expertenimnterviews mit Vertretern der Stadt, einem Unternehmen, welches Mikroapart-

ments anbietet und einem Bewohner
-Dadurch bekommt die Projektgruppe Zugang zu exklusivem Wissen

Ortsbegehung ~ -Sowohl in Dortmund als auch in Essen
-Dient zur besseren rdumlichen Einordnung und zur Bestimmung wichtiger
Standortfaktoren

Befragung -Wird unter Bewohnern und Anwohnern der Mikroapartmentanlage in Essen durchgefiihrt
-Quantitative Umfrage um Vor- und Nachteile der Mikroapartmentanlage heraus zu finden

Primar- & -Analyse von bereits vorhandener Literatur
Sekundaranalyse -Wenig Primarliteratur zu Mikroapartmentanlagen vorhanden

- 6 Stadte mit fertigen Komplexen in
Essen, K6ln, Aachen, Miinster, & -
Disseldorf und Bonn
- 6 Stadte mit Standorten in der Bau-/
Planungsphase in Dortmund, Bochum,
Bielefeld, Neuss, Paderborn und L]
Ratingen
- Das Wachstum der Anzahl der [
Mikroapartmentkomplexe ist in NRW
hoch und zeigt deutlich, dass der Trend
sich weiterhin verbreitet

-Erarbeitung mehrerer Mikroapartmentstandorte und Darstellung der Unterschiede

-Neuer Untersuchungsraum Essen aufgrund des funktionstiichtigen Mikroapart-
mentkomplexbestands

-Bestimmung und Hinterfragung der vermeintlichen und reellen Zielgruppen der
Mikroapartments

-Auswirkungen der Komplexe auf das bestehende Stadtquartier wurden dargestellt
und analysiert mit Fokus auf sozialen und stadtebaulichen Effekten

-Anpassung der ersten Forschungsfrage um eine Festlegung auf Dortmund als
alleinigen Untersuchungsraum zu vermeiden

-Erstellung eines Befragungsbogens

Ausblick

-Beantwortung der dritten Forschungsfragen Welche Zukunftsperspektive haben
Mikroapartments in Bezug auf bezahlbares Wohnen und Wohnungsnot und welche
Folgen kdnnten sie mit sich bringen?

-Durchfiihrung und Auswertung der selbsterstellten Interviews und Befragung

-Endziel: Erstellung eines Konzeptbogens zu Mikroapartments fir Kommunen
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Abstract AOG6

A06 - Das Ruhrgebiet in der Grunen Dekade!

Ideen und Konzepte zur Teilnahme der Stadt Schwerte an der IGA Metropole Ruhr 2027

Abbilung 2: Vorplatz der Rohrmeisterei, eigene Fotografie

Anlass

Die Internationale Gartenbauausstellung kommt
ins  Ruhrgebiet. Eine groRe Chance das

Das Ruhrgebiet in der grinen Dekade!—Ideen und Konzepte zur x _
Teilnahme der Stadt Schwerte an der IGA Metropole Ruhr 2027 Goh” el WA VOB

Mit drei individuellen Konzepten sollen in der
Ruhrstadt Schwerte innovative Entwicklungsideen
gebiindelt werden, um Schwerte und das
Ruhrgebiet nachhaltig und langfristig zu vernetzen.
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Das Projekt AO6 “Das Ruhrgebiet in der grunen Deka-
de!-ldeen und Konzepte zur Teilnahme der Stadt Schwer-

Neben einer erfolgreichen Bewerbung mit den ausgear-
beiteten Konzepten fur die drei ausgewiesenen Flachen,

Die

te an der IGA Metropole Ruhr 2027” befasst sich mit der erhofft sich die Projektgruppe eine nachhaltige und zu- Schwerte E:'gtO{IET;EE;Egg;gg;z”n.'ﬁr&fe:én%;wﬁiﬁ{;hce:uzg
Erstellung konkreter Planungskonzepte fur die Stadt kunftsorientierte Umsetzung, entsprechend des Leitge- Innenstadt der o bestehen im RahmemCLSUickultur.

Schwerte hinsichtlich der im Jahr 2027 stattfindenden
Internationalen Gartenbauausstellung (IGA). Die Interna-
tionale Gartenausstellung ist eine Ausstellung im Bereich
des Gartenund Landschaftsbaus und deren zugehoriger
Fachverbande. Sie findet in verschiedenen Landern auf

dankens der IGA. Hierfur wird neben der Orientierung am
Nachhaltigkeitsanspruch auch ein Augenmerk auf die lo-
kale und regionale Ebene gelegt. Grundlage fur das Vor-
gehen des Projekts ist die folgende Forschungsfrage: “Mit
welchen nachhaltigen und langfristigen Maf3nahmen kann

Abbildung 4: Klimaanpassungsgarten mit Blick auf
en igene Fotografie

Ki
Gen Babywald, eigene Fol

allem in der Offnung des multifunktionalen
Gelandes zum angrenzenden Ruhrsystem und
dem verbindungs schaffenden Fernradweg.
Durch eine effektive Freiraumgestaltung sollen
Tourismus und die Naherholungsfunktion mit
der Natur in Einklang gebracht werden.
Um eine harmonische Gestaltung zu
gewahrleisten ist die Beteiligung der
ansassigen Akteure unverzichtbar. Neben der
Schwerter Senfmiihle und dem ansassigen
Kanuverein spielt dabei vor allem die
Birgerstiftung Rohrmeisterei eine tragende

der ganzen Welt statt. Die Projektgruppe entwickelt in- die Stadt Schwerte an der IGA 2027 teilnehmen, so dass L Role  usammen - sollen e
tegrierte und detaillierte Konzepte, die sich sowohl in die jene auch Uber die IGA hinaus noch wirksam sind?”. Aus Der Klimaanpassungsgarten [ Ranmen® ' konkretisiert werden.

Stadtstruktur als auch in die Region einbinden lassen und

dieser Forschungsfrage hat die Projektgruppe mehrere

Diese landwirtschaftlich genutzte Flache dient
im wesentlichen als Verbindung zu Ruhr und

somit eine erfolgreiche Teilnahme der Stadt Schwerte an Ziele abgeleitet. Im Vordergrund steht dabei das Oberziel, Ragweg aus den angrenzenden Wohngebieten Stadtteil:
der IGA 2027 ermoglichen. Insgesamt hat sich die Stadt einen positiven Beitrag zum Imagewandel des Ruhrge- s g R S RE e S Wandhofen

mit drei Flachen, welche potenziell an der Ausstellung
teilnehmen, beworben. Bei diesen handelt es sich um das
Gastronomieund Eventgelande der Rohrmeisterei, die pri-
vate Ruhrakademie fur Kunst und Design und eine noch
landwirtschaftlich genutzte Flache. Alle drei Flachen sind
durch den RuhrtalRadweg verbunden, der zwischen dem
Sauerland und der Metropole Ruhr entlang der Ruhr ver-
lauft und Industriekultur und Natur auf engem Raum ver-
bindet.

Besonderheitder IGA 2027 ist,dass sie nicht zentral an ei-
nem Ort stattfindet, sondern sich Uber mehrere Standorte
des Ruhrgebiets erstreckt. Mit ihrer Durchfuhrung soll ein
flachendeckendes Projektnetz in der Metropole Ruhr bzw.
dem Ruhrgebiet entstehen, welches den Imagewandel der
Region sowie die Grune Dekade Ruhr weiter fordert. Sie
findet unter dem Motto: “Wie wollen wir morgen leben?”
statt.

biets und der Stadt Schwerte zu leisten.Um dies erreichen
zu konnen, ist die Erfullung von funf gleichwertigen Unter-
zielen notwendig, die auf okologische Bildung, Kooperatio-
nen, Umweltschutz, die Forderung von sanftem Tourismus
und der Leistung eines Beitrages zum Wirtschaftswachs-
tum ausgerichtet sind. Wechselwirkungen entstehen hier-
bei zwischen der Forschungsfrage und dem Oberziel, da
sich diese gegenseitig bedingen und unterstutzen.

Nachdem in der ersten Phase der Projektarbeit primar
Grundlagenwissen rund um das Ruhrgebiet, die IGA und
Schwerte angeeignet wurde, werden in der zweiten Pha-
se die konkreten Konzepte entwickelt. Dies erfolgte durch
verschiedene Methoden wie Interviews und Literatur-
recherchen. Um alle Ziele erfolgreich erfullen zu konnen,
setzt die Projektgruppe hierbei einen starken Fokus auf
die Burgerbeteiligung. So sind beispielsweise ein grofier
Workshoptag, die Beteiligung der Burgerinitiative Schwer-
te Pflanzt und eine Befragung der Studenten der Ruhraka-
demie geplant. Um sich mit den lokalen Gegebenheiten

klimaangepasste Flora und der Umgang mit
dem fortschreitenden Klimawandel in einem
naturnahen Erholungsumfeld vermittelt werden.
Ein Workshoptreffen mit den Anwohner und
einigen Kindern des benachbarten
Kindergartens und der Grundschule soll die
allgemeine Gestaltungkreativitat und
Zufriedenheit fordern. AuRerdem st die
Beteiligung erfahrener Biirgerinitiativen wie
“Schwerte Pflanzt” geplant, um eine effektive
Umsetzung zu gewahrleisten.

Abbildung 5: Klimaanpassun:
den Strommast, ei

Hagener Stralle

@

Ruhrauen

Die Ruhrakademie

Im Jahre 1987 zog die heutige Ruhrakademie,
eine der erfolgreichsten privaten Akademien fir
Design, Kunst und Medien in Deutschland, in
die Gebaude der ehemaligen mittelalterlichen
Wasserburg an der Ruhr ein.
Neben den historischen Bauwerken liegt der
Fokus bei einer Aufwertung des Innenhofs auch

Abbildung 8: Lage der |

Darstellung, eigene Darstellung

auf der charakteristischen Baumbepflanzung.
Vor allem soll aber die Nutzbarkeit und sichere
Erreichbarkeit fiir die Studenten und alle
Besucher verbessert werden.
Um das Nutzungsangebot bestmdglich an den
laufenden und zukiinftigen Betrieb anzupassen
ist ein Ideenaustausch mit den Studenten und

El"gstﬂ- dem Hochschulleiter geplant.

auseinander setzen zu konnen fanden bereits zwei Orts- = =
begehungen mit den Beratern, ein Treffen mit dem Burger- e —
. . B . . B il L.
meister der Stadt und ein Interview mit einer Klimaschutz- e
. B - - ‘__ ildung 7: Rosskastanie, eigene Fatografie
managerin Schwertes statt. e e e e = Leitbild und Methodik
_________
- .|“-.. A i Ziel ist es die Flachen langfristig und nachhaltigen in den Bereichen
— i e e Okonomie, Okologie und Soziales zu entwickeln und diese durch
s - e =08 eine noch auszuarbeitende Themenroute zu verbinden. Mit Hilfe
o - iy N |! dieser MaRnahmen soll das Image der Stadt Schwerte aufgewertet
m— | ms— : - und das Tourismusangebot verbessert werden.
“—_ e Fir die weitere Arbeit hat das Projekt Expertengruppen fiir die
== = Ty .
ey — e Abbilung 1: Letragen der Projeklarbeit, eigene Darstellung einzelnen Flachen gebildet. Diese werden jeweils ein Konzept fiir
PorifT m die Flache erstellen und eine ,SWAT-Analyse“ durchfiihren, um das
) Potenzial der Flachen zu untersuchen.
Abbildung 8: Zielbaum, eigene Darstellung Geplante MaBnahmen sind Interviews mit dem Verein ,Schwerte

pflanzt, der Birgerstiftung der Rohrmeisterei und der
Verkehrsplanerin von Schwerte. Zudem sind Birgerbeteiligungen,
Bewohnerbefragungen und die Befragung von Studenten der
Ruhrakademie geplant.
Es koénnen jedoch noch  weitere = MaRnahmen folgen.

TU Dortmund, Raumplanung, LLP, WiSe 19/20, SoSe 20, A06, Betreuung: Julian Leber (LLP), Beratung: Dirk Hoppe und Jan Menges (Stadt Schwerte), Tutor: Luca Henke
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Abstract AO7/

Littering in Dortmund —Vermdllung im 6ffentlichen Raum

Das pro Einwohner grof3er werdende Abfallaufkommen
sowie die Zunahme von Verpackungsmull stellen die Ab-
fallwirtschaft vor neue Probleme (vgl. Schuler, 2019:
S.40-46). Eines davon ist das Littering, das Wegwerfen
oder Liegenlassen kleiner Mengen Siedlungsabfall, ohne
dabei die bereitstehenden Entsorgungsstellen zu benut-
zen. Probleme bringt dieser Trend insbesondere fur die
Stadtbildpflege deutscher Stadte. Lokale Entsorgungs-
unternehmen mussen auf3erplanmafige Reinigungsfahr-
ten veranlassen, welche zusatzliche und hohere Kosten
verursachen. Aufgrund fehlender Studien mangelt es an
Handlungsansatzen und das Phanomen gewinnt als For-
schungsgegenstand zunehmend an Bedeutung.

Im Rahmen der einjahrigen Projektarbeit fuhrt der Pro-
jektkurs AO7 eine Ortsanalyse durch und erklart Dortmund
zu seinem Untersuchungsgebiet. Innerhalb Dortmunds
fallt die Verantwortlichkeit fur die Abfallentsorgung in den
Bereich der Entsorgung Dortmund GmbH, kurz EDG, die
gleichzeitig als Projektpartner fungiert. Die EDG finanzier-
te gemeinsam mit verschiedenen weiteren Abfallentsor-
gungsunternehmen eine deutschlandweite Langzeitstu-
die der Berliner Humboldt-Universitat, die sich mit dem
Thema Littering beschaftigt (vgl. Gerlach et al., 2018: S.6-
45). Zu den Forschungsgegenstanden gehoren beispiels-
weise demografische Kriterien. Die Studie lieferte der
EDG im Hinblick auf die Problematik zwar Anhaltspunkte,
doch in einem gemeinsamen Diskurs mit Reprasentanten
der Firma stellte sich die Ubertragung der Ergebnisse auf
Dortmund als schwierig heraus.

Hier setzte der Projektkurs an und definierte die
nachfolgende  Forschungsfrage, die verschiedene
Betrachtungsansatze des Problems einbezieht:

,Littering in Dortmund —welche Ursachen liegen zugrun-
de, welche Auswirkungen sind zu erkennen und welche
Maf3inahmen konnen zur Minimierung ergriffen werden?®

Zwecks einer umfanglichen und ausgewogenen Beant-
wortung der Frage bildete der Projektkurs drei Untergrup-
pen, die ihre inhaltlichen Schwerpunkte auf die Ursachen,
Folgen und die Ma3nahmen von sowie gegen Littering le-
gen. Des Weiteren schrankte der Projektkurs das Unter-
suchungsgebiet auf die drei Dortmunder statistischen Be-
zirke Dorstfelder Brucke, Borsigplatz und Hombruch ein.
Ausgewahlte Indikatoren wie das Alter oder die Arbeits-
losenquote der dort lebenden Einwohner sollen Unter-
schiede und Gemeinsamkeiten des Litteringverhaltens in
Siedlungsund Bebauungsstruktur ahnlichen, jedoch geo-
graphisch und kulturell unterschiedlichen Bezirken auf-
zeigen.

Das uUbergeordnete Ziel der Projektarbeit ist es, der EDG
und der Stadt Dortmund Handlungsansatze an die Hand
zu geben, mit derer Hilfe sich das Littering minimieren
lasst. Gleichzeitig soll die Relevanz des Themas fur die
ortsanséssige Bevolkerung, die Okonomie und die Okologie
herausgestellt werden.

Die Basis zur Erreichung des formulierten Ziels bilden Lite-
raturrecherchen und deren Auswertungen, Interviews mit
Fachkundigen, Ortsbegehungen, Burgerbefragungen und
Kartierungen. Die Gruppe erhofft sich Uber die Wahl der
genannten Methoden einen interdisziplinaren Erkenntnis-
gewinn, der es ermoglicht, die Erarbeitung der geplanten
Handlungsansatze zu fundieren. Bisher belaufen sich die
Ergebnisse der Forschungsarbeit auf Literaturauswer-
tungen, dem Durchfuhren von Pretests fur die qualitative
Kontrolle jedweder Befragungsbogen und die Kontaktauf-
nahme mit Interviewpartnern sowie erste Austausche mit
diesen.
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Abstract AOS8

Raumplanung und die Erzeugung von Ortsempfindungen: Juvenile
Alltagskonzeptionen des Phoenix-Sees

Die Auswirkung eines Ortes auf ein Individuum ist einer
der bedeutendsten Aspekte der Identitatsbildung. Zu-
gleich hat man als Individuum einen grof3en Einfluss auf
den eigenen Lebensraum—ceine gegenseitige Beeinflus-
sung ist unvermeidbar. Dieses wechselseitige Verhaltnis
zwischen Mensch und dem von ihm wahrgenommenen Ort
hat somit eine hohe Bedeutung bei seiner menschlichen
Entwicklung und Sozialisation. Die Wahrnehmung und
erste Aneignung des Lebensraumes erfolgt bereits im Kin-
desalter und in der Jugend.

Aufgrund des Mangels an Forschung in Bezug auf den pla-
cemaking-Prozess im deutschsprachigen Raum setzt sich
das Projekt AO8 mitdieser Thematik in Verbindung mit Kin-
dern und Jugendlichen auseinander. Als Untersuchungs-
raum dient der Phoenix-See in Dortmund-Horde, sowie
seine unmittelbare Umgebung. Anlass fur diese Wahl ist
sein Status als ein prominentes Revitalisierungsprojekt
bei welchem aus einer historisch industriell gepragten Ge-
werbeflache ein Wohn-, Freizeitund Dienstleistungsareal
geschaffen wurde. Der PhoenixSee gilt als Aushangeschild
fur planerische Strukturwandel und raumplanerischen
Erfolg. Der Phoenix-See bietet sich fur die Erforschung ju-
veniler placemaking-Prozesse an, da Kinder und Jugendli-
che in Dortmund-Horde mit den ehemaligen Gegebenhei-
ten des Areals kaum noch vertraut sind. Gleichzeitigist der
See heutzutage bekannt als eine beliebte Anlaufstelle fur
Kinder und Jugendliche.

Vor diesem Hintergrund stellt sich das Projekt die For-
schungsfrage: ,Welche unterschiedlichen Konzepte vom
Phoenix-See bilden Kinder /Jugendliche aus und wie sind
diese inihrerAlltagsroutine eingebettet?” Die Forschungs-
frage wird in drei Unterfragen geteilt:

1. ,Wie strukturiert die raumliche Aufteilung am Phoe-
nix-See alltagliche Nutzungsmuster?”

2. ,Wiewird die Wahrnehmung von places der Kinder
und Jugendlichen, die am und mit dem Phoenix-See
aufwachsen, durch Segregation beeinflusst?*

3. ,Inwiefern wurden ortsbezogene Bedeutungs-
zuschreibungen und alltagliche Handlungen von
Kindern im Planungsprozess des Phoenix-Sees be-
rucksichtigt?”

Die erste Unterfrage hat die Funktion, den Einfluss der
taglichen Aktivitaten von Kindern und Jugendlichen auf
den placemaking-Prozess am Phoenix-See festzustellen.
Diese wird mittels von Durchfuhrung von Beobachtungen
beantwortet. Die zweite Unterfrage hat die Funktion, die
Wirkung des Phoenix-Sees auf Kinder und Jugendliche in
ihrer Entwicklung und hinsichtlich der

Segregation zwischen Altund Neuhordern zu ermittelt. Sie
soll mittels subjektiver Kartographie im Rahmen schuli-
scher Kleinprojekte beantwortet werden. Unterfrage Drei
hat die Funktion den raumplanerischen Bezug zwischen
dem Phoenix-See und dem placemaking-Prozess zu un-
tersuchen und wird mit Hilfe von Experteninterviews be-
antwortet. Zudem werden anhand der Interviews Zusam-
menhange ermittelt, theoretische Konzepte vertieft und
Einschatzungen zentraler Akteure mit einbezogen.

Die Forschung findetinsofern Anwendbarkeitin der Raum-
planung, indem relevante Sachzusammenhang zwischen
placemaking und planerischen Tatigkeiten im Blick auf die
jungere Bevolkerungsschicht ergrundet wird.

Raumplanung und die Erzeugung von Ortsempfindun
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Abstract A09

100 Jahre im Dienst des Ruhrgebiets? Geschichte und Zukunft des
Regionalverbands Ruhr am Beispiel des Freiraumschutzes.

Anlasslich des 100-jahrigen Jubilaums des Regionalver-
band Ruhr (RVR) befasst sich die Gruppe mit der Entwick-
lung des Verbandes, welcher sich seit seiner Grundung
1920 den Freiraumschutz zu einer seiner wichtigsten
Aufgaben machte. Auch heute spielt die Erholung der Be-
volkerung und die Umweltpolitik eine essenzielle Rolle,
deshalb entschied sich die Gruppe hier den thematischen
Schwerpunkt zu setzen und entwickelte folgende For-
schungsfrage: ,Wie entwickelte sich der Regionalverband
Ruhr und wie nimmt er die Kernaufgabe des Freiraum-
schutzes wahr?”

In der Entwicklung vom Siedlungsverband Ruhrkohlenbe-
zirk (SVR) Uber den Kommunalverband Ruhrgebiet (KVR)
zum RVR gab es nicht nur namentliche Anderungen. Mit
ihnen gingen auch Entwicklungen von internen Strukturen
sowie Aufgabenund Tatigkeitsfeldern einher. Das erwor-
bene Hintergrundwissen uber die Vergangenheit kann auf
die heutigen Arbeiten des RVR projiziert werden, um zu ei-
nem besseren Verstandnis der heutigen Tatigkeiten beizu-
tragen. Basierend darauf befasst sich das Projekt sowohl
mit der gegenwartigen Umsetzung des Freiraumschutzes
im Verbandsgebiet als auch mit den Leitbildern im Frei-
raumschutz. Neben der Recherche fachspezifischer In-
halte werden zudem qualitative Erhebungsmethoden in
Form von Experteninterviews herangezogen. Damit erhof-
fen sich die Studierenden Erkenntnisse daruber zu erlan-
gen, welche Leitbilder der RVR im Freiraumschutz verfolgt
und welche Instrumente ihm dabei zur Verfugung stehen.
Zur genaueren Untersuchung der umgesetzten Projekten
ist weiterfUhrend eine Ortsbegehung geplant, bei der bei-
spielsweise auch die rechtliche Anspriche und Normen
fur Freiflachen gepruft werden sollen. Allerdings ist es
aufgrund der aktuellen Situation durch Covid19 noch un-
klar, ob die Durchfuhrung der Ortsbegehung wie geplant
stattfinden kann.

Mit dieser Projektarbeit bezweckt die Gruppe eine genau-
ere Untersuchung der Vergangenheit des RVR und seiner
Vorganger, wobei ein besonderes Augenmerk auf den Frei-
raumschutz gelegt werden soll. Weiterfuhrend soll eine
kritische Bewertung des heutigen, durch den RVR prakti-
zierten, Freiraumschutz erarbeitet werden. Die aus dieser
Forschungresultierenden Ergebnisse werden als Grundla-
ge fur einen Ausblick fur den zukunftigen Freiraumschutz
im Verbandsgebiet dienen.

100 Jahre im Dienst des Ruhrgebiets? Geschichte und
Zukunft des Regionalverbands Ruhr am Beispiel des
Freiraumschutzes

Granfliachen-im Gebiet

5-RVR

1) Grinflichen im Gebiet des RVR:

ruhrgebiets-id216461553 htmlser-

2) Bild oben: bis 2001 Stahlwerk Phoenix- Ost / Bild unten: Phoenix- See: https://www.
ihr-d d-wieder-plus-1272736.

D ie Gruppesetztsichzum ZieldenRVR
in seiner Historie zu beleuchten und
eine Bewertung der gegenwirtigen Arbeit
durchzufiihren.

Des Weiteren werden die Perspektiven fiir
die Zukunft des Freiraumschutzes beim
RVR dargestellt. Daraus ergibt sich die
folgende Forschungsfrage:

Wie entwickelte sich der Regionalverband
Ruhr und wie nimmt er die Kernaufgabe,
den Freiraumschutz, wahr?

5) Definition ber das Vorgehen und die Forschungs-
frage und

Projekt A0S Betreuung: Christopher Schmerbeck
Projektmarkt 2020
Fakultit Raumplanung

19.Jhd @)——

- Folgen der Industrialisierung wurden deutlich
- Stédte wuchsen rasant und es herrschte ein Mangel an Nah-
rung, Wohnungen und Infrastruktur

1919 ()

- Der Versailler Vertrag forderte Reparationszahlungen in
Form von Kohleleistungen
- Ansiedlungen von 150 000 Bergleuten

1920 ()——

- 5. Mai: Griindung des Siedlungsverbandes Ruhrkohlenbe-
zirk

- Aufgaben: Siedlungs-, Verkehrs- und Freizeitplanung der
Stidte und Landkreise koordinieren

- Beginn der Begriinungspolitik: Erschaffung/Erhaltung von
Griinflichen fiir eine bessere Lebensqualitit

1933 ._[

- Durch die Machtiibernahme des NS-Regime wurden die Ta-
tigkeiten des SVR gelenkt

)

1936

- SVR wurde zusitzlich zur hoheren Naturschutzbehorde er-
nannt

)

1960er

- Kohle- und Stahlkrise

)

1966 ()

- SVR veroffentlichte einen Gebietsentwicklungsplan um den
Strukturwandel aufzufangen

- Die Aktivititen wurden die Férderung des Freizeitwesens,
die Abfallbeseitigung und die Etablierung eines Griinflichen-
systems erganzt

1970 @)

- Umb g zum K lverband Ruhrgebiet
- Tourismus wurde immer bedeutender fiir das Ruhrgebiet
und sollte durch nue Freizeitzentren gefordert werden

1983 (0——

- Durch den Beginn der Halden Ankéufe wurden neue Wege
gewihlt, um einen weiteren Naherholungsfaktor zu generieren

2004 ()——

- Umbenennung zum Regionalverband Ruhr, mit Hauptsitz
in Essen

- Aufgaben: Verkehrsplanung, Schutz von Griinflichen, Auf-
stellung von Wirtschaftsplanen, Vermessungswesen, Behand-
lung von Eingemeindungsfragen

2018 . - Schlieflung der letzten Zeche

4) Thys: burg: i
top1_portrait/blick-auf-das-thyssen-werk-im jpg

In den letzten 70 Jahren hat sich die Me-

tropole Ruhr stark verdndert und ist auf
dem Weg von einer Rufllandschaft zu einer
griinen Stidtelandschaft heran zu wachsen.

Griinflichen- und Freiraumschutz sind
wichtiger Bestandteil des Regionalverband
Ruhr, welcher sich als einer der ersten Ver-
binde mit diesen Themen auseinandersetz-
te.

Gegriindet wurde der RVR im Jahr 1920
und feiert somit 2020 sein 100-jahriges Be-
stehen.

6) Definition iber Anlass und Problemstellung

3) Darstellung iiber die Geschichte des
RVR
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Abstract A10

Urbane Stadtplanung: Auf der Suche nach (neuen)
Moéglichkeitsraumen fiir Dortmund

Das Dortmunder Hafenquartier hat sich in den letzten
Jahren zu einem Standort zahlreicher informeller Pro-
jekte entwickelt. In der Speicherstraf3e sind beispielhaft
das Partyschiff Herr Walter, die temporare Gastronomie
Umschlagplatz und der Speicher 100 als Standort fur
Kunstschaffende und Kreative zu nennen. Parallel zur ver-
mehrten Ansiedlung von Informellem Urbanismus steht
auf Seiten der Stadtplanung eine stadtebauliche Neuent-
wicklung des Gebietes an. Im Rahmen der Quartiersent-
wicklung Speicherstraf3e Hafen soll der aktuell unternutze
Raum zu einem hochwertigen Arbeitsund Freizeitstandort
entwickelt werden. Inwiefern die Projekte des Informellen
Urbanismus angesichts der aktuellen Planung fortbeste-
hen konnen, ist aus den Planungsunterlagen nicht ersicht-
lich.

Das A-Projekt sieht daher den Anlass der Forschung im
Aufzeigen von Moglichkeiten zur verbesserten Zusam-
menarbeit zwischen formellen Planungsbeteiligten und
informellen Akteur*Innen. Auf3erdem soll die noch spar-
lich vorhandene theoretische Basis zum Informellen Ur-
banismus durch die Projektarbeit erweitert werden. Im
Zuge dessen hat das Projekt eine eigene Definition von In-
formellem Urbanismus aufgestellt:

Informeller Urbanismus ist die Entwicklung von Raumen,
welche von unternehmerischen und zivilgesellschaftli-
chen, vor allem aber privaten, nichtstaatlichen Akteur*In-
nen initiiert wird und sich nach dem Bottom-up Prinzip
vollzieht. Hierbei richten sich die Aktivitaten auf Alltags-
bedurfnisse verschiedener sozialer Gruppen, sind selbst-
organisiert und haufig widerstandig gegenuber der for-
mellen Planung.

Im Zuge der ersten Forschungsfrage ,Welche Einfluss-
faktoren bedingen die Ansiedlung des Informellen Urba-
nismus im Dortmunder Hafenquartier?” hat die Projekt-
gruppe einen Kriterienkatalog mit harten und weichen
Standortfaktoren zur Ansiedlung des Informellen Urba-
nismus im Hafenquartier erstellt. Hierfur wurden die Er-
gebnisse aus einem Methodenmix von Bestandsaufnah-
me und Situationsanalyse, sowie Expert*Inneninterviews
verwendet. Durch eine Dokumentenanalyse und weitere
Expert*Inneninterviews werden die zweite Forschungs-
frage ,Wie hangen der bestehende Informelle Urbanis-
mus und die formelle Planung zusammen und wie wirken
sie sich aufeinander bezuglich der Quartiersentwicklung
Speicherstraf3e Hafen aus?” und die dritte Forschungsfra-
ge ,Wie konnen Formen des Informellen Urbanismus in die
Planungsprozesse bei der Hafenentwicklung in Dortmund
miteinbezogen werden?” beantwortet. Die Projektgruppe
interviewt dazu Expert*Innen, beispielsweise in Form von
Akteur*Innen informeller Projekte, der Dortmunder Wirt-
schaftsforderung und dem Vorstand der Dortmunder Ha-
fen AG. Mit Hilfe dieser Interviews wird das Verhaltnis von
formellen Planungsbeteiligten und informellen Akteur*In-
nen innerhalb eines Planungsprozesses beleuchtet.

Im weiteren Verlauf des Projekts wird die Projektgruppe
mit Hilfe der Erkenntnisse eine Handlungsempfehlung
erstellen, welche sich an die beteiligten Amter der Stadt
Dortmund richtet. Diese zielt darauf ab, der Stadt Dort-
mund Moglichkeitsraume aufzuzeigen, um Informellen
Urbanismus in die Planung des zukunftigen Hafenquar-
tiers zu integrieren.

Urbane Stadtplanung:

Auf der Suche nach (neuen)
Moglichkeitsraumen fiur Dortmund

Anlass & Problemstellung

Ein Bestandteil des Stadterneuerungsprogramms “Soziale Stadt NRW Dortmund
Nordstadt” ist die “Quartiersentwicklung SpeicherstraBe/Hafen”.Die Stadt

Forschungsfrage 1 Forschungsfrage 2 Forschungsfrage 3

. . . . . . : Welche Welche Wechsel- Wie kdénnen Formen
Dortmund hat sich mit diesem Projekt zum Ziel gesetzt, bis 2025 ein neues, Einfl wi e des Informellen
innovatives Quartier zu errichten, welches Bewohner*innen und Unterneh- bedingen die zwischen den Urbanismus in die
mer*innen in den Hafen lockt. Die Dortmunder Nordstadt soll durch die Ansiedlung formellen Planungsprozesse bei
Quartiersentwicklung SpeicherstraBe Hafen und die Stadtentwicklungs- ;“; i 1_""" :; e "":'t:l;r d.?r l_!afenentwickl\mg
maBnahmen im gesamten Hafenquartier attraktiver gestaltet werden. Im Eoanismus Am o urtinnen des miteinbezogen

. . . . Hafenquartier Informellen werden?

Dortmunder Hafen angesiedelte informelle Projekte, wie der Umschlagplatz, BEEETREE TEnflearn e

fithlen sich in diese Planung jedoch nicht mit einbezogen, obwohl sie den
Raum derzeit préagen. Aufgrund dieser Problemstellung beschaftigt sich das
Projekt mit dem Infomellen Urbanismus, seiner Wechselwirkung mit der
Stadtplanung und wie man ihn besser in Planungsprozesse einbeziehen kann.

deren Instrumenten
und wie wirken sich
diese auf das
Hafenquartier, ‘
unter besonderer

Beriicksichtigung der
Quartiersentwicklung
SpeicherstraBe Hafen ®Analyse des

,
aus? ‘ Planungskonzepts

e Handlungs-
e Dokumenten-— empfehlung

analyse fur die
Stadt Dortmund

e Expert*innen-
interviews
e Bestandsaufnahme

Methodik e Kartierung

. ) . . ® Expert*innen-
Das Projekt hat sich auf verschiedene Erhebungs- und Analysemethoden geei-
nigt, welche qualitativ und quantitativ ausgerichtet sind. Ausgehend von
der Offenheit des Themengebiets ist die vorrangige Ausrichtung qualitativ.
Es soll gewdhrleistet sein, dass die Methodik eine offene Herangehensweise
an die Beantwortung der Forschungsfragen innerhalb eines wenig erforschten
Themenkomplexes ermdglicht.

interviews

A 10 | Timeline zum Projektverlauf

& -] - ' (o] =

Start des Zwischen-
Projekts Exposé

|zielsetzung|
se d. Handlungs-
empfehlung
anungs-
Kartierung bericht Projektmarkt s chi

November 2019 November 2019 |Dezember 2014 [Sanuar 2020 - 2 202 April 2020  Ap

Thematische Festlegung d. Ortsbegehung Kritericn- Doku ienten-
Einfihrung Untersuchungs- & katalc a FF 2
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Vorgehensweise zur Beantwortung der ersten Forschungsfrage

Zur Beantwortung der Forschungsfrage wurde ein Methodenmix durchgefiihrt. Aus den Ergebnissen der beiden Methoden wurden Kriterien herausgefil-
Das Projekt entschied sich, dass die Beantwortung der ersten Forschungs- tert, die die Ansiedlung des Informellen Urbanismus beglinstigen. Diese
frage aus zwei Teilen bestehen soll. Zum einen aus einer Kartierung, als wurden anschliefend in einem Kriterienkatalog gebiindelt und ermdgli-
Resultat einer von der Projektgruppe durchgefiihrten Bestandsaufnahme und chen es nachzuvollziehen, warum sich informelle Projekte an ihren jet-
zum anderen aus den Expert*inneninterviews mit Initiatoren und Beteilig- zigen Standorten innerhalb des Hafenquartiers angesiedelt haben und

ten von informellen Projekten im Untersuchungsraum. beantwortet somit die erste Forschungsfrage.
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Funkte Abbildung 3: Standorte von Projekten des Informellen Urbanismus im Untersu-
Standort zu %(Prozent) geeignet. chungsraum (Eigene Darstellung nach Leaflet 2020)
]

Abbildung 2: Kriterienkatalog mit weichen und harten Standortfaktoren zur
Ansiedlung von Informellem Urbanismus im Hafenquartier Dortmund (eigene
Darstellung)
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Abstract A11

Gemeinwohlorientierte
Boden- und Liegenschaftspolitik:

Gemeinwohlorientierte Bodenund Liegenschaftspolitik das Beispiel Konzeptvergabe.

—das Beispiel Konzeptvergabe | -

Anspannung der Wohnungsmarkte.

In Deutschland herrscht akuter Wohnraummangel, ins-
besondere in wachsenden Regionen. Laut Expert*Innen
besteht ein hoher jahrlicher Neubaubedarf, um gentgend
bezahlbaren Wohnraum zu schaffen. Dieser wird jedoch
durch steigende Baulandpreise und dem Mangel an Bau-

Zudem ist festzustellen, dass innerhalb der Bevolkerung
der Wunsch nach neuartigen gemeinschaftlichen Wohn-
formen steigt. Kommunen und Expert*Innen sehen diese
Wohnformen als Chance, gemeinwohlorientierte Stadt-
entwicklung zu verwirklichen. Die Akteur*Innen, welche
diese neuen Wohnformen verwirklichen wollen, kommen
meist aus dem Non-Profit-Sektor oder haben nur ein sehr

Geforscht wird anhand der folgenden Fragestellung: “Wel-
chen Beitrag leistet ein Vergabeverfahren fur offentliche
Liegenschaften nach Konzeptqualitat zur gemeinwohl-
orientierten Stadtentwicklung? ”. Dabei interessiert uns
insbesondere, welche Zielsetzungen Kommunen mit der

Zur Beantwortung der Forschungsfrage wird theoretisch
und empirisch geforscht. Der theoretische Teil dient dazu,
ein Fundament fur die empirische Forschung zu schaffen.
Dafur werden Bodenund Liegenschaftspolitik, Gemein-
wohlorientierung sowie die Grundzuge der Konzeptver-
gabe durch eine Sekundaranalyse herausgestellt. Dar-

Wohnen z&hlt zu den Grundbediirfnissen
des Menschen. Der Zugang zu Wohnraum
kann aufgrund des angespannten Woh-
nungsmarktes nicht allen Bevolkerungs-
schichten ermdglicht werden. Die hohe
Nachfrage nach Wohnraum und die Oko-
nomisierung des Bodens fiihren zu einer
Steigung von Miet- und Grundstlickspreisen.

schaften als Spekulationsobjekt verstar-
ken die Wohnungsnot, welche vorwiegend
in GroB- und Universitatsstadten vorliegt.
Parallel veréndert sich die traditionelle Zu-
sammensetzung der Haushalts- und Fami-
lienformen, bei dem ein Trend zu ausdiffe-
renzierten Formen des Zusammenlebens
erkennbar ist. Zukiinftige Konzepte der

Vor dem Hintergrund der verénderten
Zusammensetzung der Haushalts- und
Familienformen sind gemeinschaftliche
Wohnformen in den Fokus der Offent-
lichkeit gertickt. Die Nachfrage an ge-
meinschaftlichen Wohnformen, die einen
sozialen oder kulturellen Anspruch ha-
ben, sind besonders in Ballungsraumen

Wunsch nach gemeinschaftlichem Wohnen.

genossenschaften, Gemeinschaftswohnpro-
jekte oder Miethduser Syndikate mdglich. Die
Kommune kann damit bezahlbaren Wohn-
raum schaffen und dariiber hinaus gemein-
schaftlich orientierte Projekte zur Schaffung
von innovativen Quartieren nutzen, in wel-
chen z.B. architektonische Anspriiche, eine
okologische Bauweise, eine Nutzumischung

Die Bedeutung des Begriffes ,Gemeinwohl*
ergibt sich aus der gesellschaftlichen Inter-
pretation einer unveranderlichen Quintes-
senz. Daraus folgt fiir den Arbeitsprozess
die Notwendigkeit einer induktiven und ex-
plorativen Herangehensweise beziiglich der
empirischen Untersuchung in konkreten
Kommunen.

Dadurch und aufgrund der Tatsache, dass
es keine klare und allgemeingiiltige Defini-

tion von Gemeinwonhl gibt, bekommen unter-
schiedliche Definitionen von verschiedenen
Institutionen Bedeutung.

Ausgehend von einer Zusammenfassung
verschiedener Indikatoren fiir Gemeinwohl
lassen sich nachfolgende Anhaltspunkte ab-
leiten. Sie stellen einen Ansatz dafiir dar, sich
einer Definition des Gemeinwohls zu néhern.
Die festgelegten Indikatoren werden von der

) land, sowie durch hohe Baukosten gehemmt. Eine der Einflhrung konzeptorientierter Vergabeverfahren verfol- Probleme wie die derzeitig geringe Neu — Stadtentwicklung missen sich an diese gestiegen. Gemeinschaftiches Wohnen  oder die Schaffung sozaler Einrichtungen im
4+ . . i ; N K bauaktivitat oder die Nutzung von Liegen- Ausdifferenzierungen anpassen. ist in Form von Baugemeinschaften, Bau-  Fokus liegen.

%c) zentralen Herausforderungen der Kommunen ist, die Be- gen, wie die Grundzuge des Verfahrens aussehen und mit

> schaffung von Wohnraum zu bezahlbaren Mietund Kauf- welchen Strategien ein Konzeptverfahren zu einem etab-

= reisen. lierten Instrument in der gemeinwohlorientierten Stadt- . L o R

o " entwicklun weiterentwickgelt werden kann Gemeinwonhlorientierung. wirkichun &ine gemeimyonorintierten  blagiache und witschafiche Nachha
ql u g : Stadtentwicklung betrachtet. tigkeit

AuBerdem bieten sie eine Grundlage fiir die
Analyse konkreter praktischer Projekte.

« Grundwerte und Partizipation
Menschenwiirde, Solidaritat, Gesundheits-
und Bildungseinrichtungen, gerechtes
Handeln, Beachtung von sozialen und kul-

turellen Bediirfnissen, Offenheit und Trans-

parenz von Planungsprozessen, gleiche
Teilnahme und Mitentscheidung

» Wohnen und Soziales
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse,
sozialer Ausgleich, auf Wohnbedurfnisse
der Menschen angepasste Planung und
Gewinnbeschrankung

* Lebenszufriedenheit:
Beschaftigungsmdglichkeiten, Gesundheit
und Sicherheit.

) S e X i . . Anfénger*innen
kleines Budget und haben es daher besonders schwer, an auf aufbauend wird im empirischen Teil, anhand der zwei Steuerungsmoglichkeiten von Kommunen durch Konzeptverfahren. Projekt 11
geeignetes Bauland zu gelangen. Daher stehen die Kom- Fallstudien, Tubingen und Munster, die Konzeptvergabe Unter kommunaler Lisgenschattspolitiim st es erforderlich, dass sich die Bodenpoliti  angewandt werden. im Studienjahr

. . . . . . . * . . Speziellen versteht man MaBnahmen, mit rechtlich beziglich ihrer zur Verfligung ste- Das Weitere Forschungsvohaben dreht sich 2019/2020
munen vor der Aufgabe, neue Wege zu finden, um diesen analysiert. Dies wird mithilfe von Expert*Inneninterviews, denen Stédte und Gemeinden aktivdie  henden Instrumente weiterentwickelt. Wieter um die erarbeitete Forschungsfrage:
. Maglichkeit haben, in all i d pri- Das Inst t der K t be ist ei
Akteur*Innen Zugang zum Baulandund Wohnungsmarkt unter anderem mit Vertreter*Innen der Stadt, externe Be- vatrechtlchen Veririgen Grundsticke im  Solches Verfahren, wird bundesweil itd de-  Welchen Beitrag leistet ein solches
.. . h * | A h . k * | . B h * | Sinne ko'r_nmunaler politischer Zielsetzun- ses Verfahren von etwa ]7 K'ommunlen ge- Konzeptvergabeverfahren zu einer Dr. Anja Szy-
ZU ermogllc en. rater*Innen und Architekt*Innen und mit Bewohner*Iinnen gen verfiigbar zu machen. nutzt und kann sowohl fiir die Entwicklung 2ptvergabeve .
. Aufgrund der vielféltigen aktuellen stadte- von Konversionsflachen und Gewerbebra- gemeinwohlorientierten Stadt- pulskl (SOZ)
von P rOJ e kte n, u ntermauert. baulichen Herausforderungen und der Tat-  chen zu neuen Stadtquartieren als auch fir ~ entwicklung, deren Charakteristik Betreuung,
I m FO ku s d er FO rsc h un gS ar be It ste ht d |e ve rga be von sache, dass Boden ein begrenztes Gut ist, kleinere Wohnungsbauprojekte in Bauliicken  gben niher skizziert wurde? Rosemarie'

Grundstucken anhand von Konzeptqualitat, als Moglich-
keit auf dem angespannten Wohnungsmarkt alternativen
Wohnformen den Zugang zu bezahlbarem Bauland zu er-
moglichen und so dauerhaft bezahlbaren Wohnraum zu

Im Endberichtwird die Beantwortungunserer Forschungs-
frage angestrebt. Weiterhin soll ein Zusammenhang zwi-
schendem Instrument der Bodenund Liegenschaftspolitik
und der gemeinwohlorientierten Stadtentwicklung herge-

Ring
(Wohnbund-
k . . . beratung NRW,
‘ Weiteres Vorgehen der Forschungsgruppe im Projekt: Be,atu,,g’ )

Melissa Miins-
ter Tutorium

sichern. Konzeptvergabe meint die Vergabe von Liegen- stellt werden. Daraus soll die Bedeutung des Instrumentes g?ﬁr?&?;ggr?—e ﬁﬁgllctsaatlr:/glyse
schaften im Rahmen eines Wettbewerbs. Dieser wird an- Konzeptvergabe abgeleitet werden. Ziel der Forschung ist bildung: Sekun- i'ri‘j(:itzr;‘;“rkt
hand von festgelegten Kriterien der jeweiligen Kommune es, dass die Grundzuge des Konzeptverfahrens allgemein dardatenanalyse. Die gefilhrten Interviews werden 22, April 2020
. . . . . . .. . . . mit Hilfe der qualitativen Inhaltana-
bewertet. Hierbei kommt dem Kaufpreis, zugunsten der aufgeschlusselt, eine Definition Uber eine gemeinwohlori- Ais erste Forschungsmethode ist lyse ausgewertet. Anhand dieser
oy . . . . eine Sekundarliteraturanalyse sinn- Methode werden eindeutig kommu-
Qualitat des Konzepts, eine untergeordnete Bedeutung zu. entierte Stadtentwicklung gegeben werden kann und eine voll. Damit kénnen vertiefte Er- nizierte als auch latente Sachver- I
kenntnisse in den Bereichen der halte untersucht. L|IIy Bohrk, Ra-

Bei dem Wettbewerb werden wohnungsund umweltpoli-
tische Vorgaben bei der Grundstucksvergabe besonders
beachtet, um so die Liegenschaft im Sinne einer gemein-
wohlorientierten Stadtentwicklung, welche die Kommune

sinnvolle aktive Bodenund Liegenschaftspolitik dargelegt
wird. Es soll aufgezeigt werden, welche Chancen und Hin-
dernisse, am Beispiel der Fallstudien, die Konzeptvergabe
birgt. Darauf aufbauend werden Handlungsempfehlungen

Bodenpolitik, dem Instrument der
Konzeptvergabe und der gemein-
wohlorientierten Stadtentwicklung
erworben werden. Durch diese
Methode wurde der aktuelle For-
schungsstand ermittelt, Erkennt-
nisse gewonnen und Thesen auf-
gestellt.

Ziel der Methode ist es, dass Ma-
terial zu sichten, zu reduzieren und
zu strukturieren. Die Herausarbei-
tung bestimmter Themen oder In-
halte wird anhand von drei Phasen
der Materialanalyse vollzogen:

1. Die Zusammenfassung, wel-

mona Dercks,
Franca Dorner,
Marie Goll,
Maximilian Graf,
Julius Korekt,

anstrebt, zu vergeben und zu bebauen. Dazu ist es wichtig, fur die Anwendung von Konzeptvergabe gegeben. Diese che zur Reduklion des et rI:Aee:'"?Jcl)_saeup?l;ine
dass die Kommunen eine aktive Bodenund Liegenschafts- sollen Kommunen helfen, die Konzeptvergabe einzufih- 2. Die Explikation, in welchem R
der Kontext analysiert wird. Da- enaer, ilira

politik betreiben. Diese dient dazu, Liegenschaften zu er-
werben und zu vergeben und somit die Stadtentwicklung
zu beeinflussen. Neben dem Bebauungsplan ist dies eine
Moglichkeit, das Stadtbild im Sinne der Kommune zu ge-
stalten.

ren oder zu optimieren. Zudem soll uberpruft werden, ob
die Konzeptvergabe eine Moglichkeit ist, die Stadtent-
wicklung aktiv zu steuern und somit zukunftsorientiert zu
planen.

bei wird der Frage der Verall-
gemeinerbarkeit fallbeispielbe-
zogener Daten nachgegangen.
3. Durch eine Strukturierung be-
stimmter Aspekte werden aus
dem Material bestimmte Ord-
nungskriterien herausgefiltert.

t’u tRchnischg Enisarsicat rp= | fakultdt raumelanu i

dartmind

Schlott, Christi-
na Sonntag, Ka-
tharina Sonn-
tag, Sebastian
Streb, Paula
Tubbenthal.
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Abstract A12

Nachhaltiger Tourismus in Braunlage
— Potenzial zum alternativen Urlaubsort?

Durch den Klimawandel und dessen Folgen wachsen die
Herausforderungen fur die Tourismusbranche stetig. Des-
wegen mussen die Anbieter und vor allem die Stadte und
Gemeinden in den touristisch gepragten Regionen reagie-
ren und neue Konzepte aufstellen, welche besonders auf
Nachhaltigkeit ausgelegt sind, um den Tourismus auch in
Zukunft gewahrleisten zu kdnnen. Daher muss die Frage
gestellt werden, wie kann Tourismus im Hinblick auf den
Klimawandel nachhaltig entwickelt werden und so seine
eigene Grundlage sichern?

FUr die Stadt Braunlage im Harz drangt die Zeit hierauf
eine Antwort zu finden. Braunlage lebt vom Tourismus,
eine besonders wichtige Einnahmequelle sind die Men-
schen, die speziell fur den Wintersport nach Braunlage
kommen. Doch durch den Temperaturanstieg der letzten
Jahr fehltin den letzten Jahren immer haufiger die Grund-
lage dafur-der Schnee. Eine Alternative lautet daher
Kunstschnee, die von vielen Wintersportorten, wie Braun-
lage, gewahlt wird, um diese Einnahmequelle zu erhalten.
So gibt es seit 2013 in Braunlage Schneelanzen, die die
Ausubung des Wintersports sichern sollen und welche den
Tourismus angekurbelt haben. Doch steht der Skitouris-
mus mit Blick auf seine weitreichenden Eingriffe in Natur
und Landschaft ohnehin mehr und mehr in der Kritik, so
bringt der Einsatz von Kunstschnee weitere gravierende
okologische Probleme hervor. Dennoch stellt insbesonde-
re die Landschaft und Natur rund um Braunlage den wich-
tigsten touristischen Anziehungspunkt dar und ist somit
unabdingbar fur die Erhaltung des Tourismus. Aus diesen
Grunden mussen alternative Ideen zur Erhaltung des Tou-
rismus in Braunlage erarbeitet werden, die starker auf
Umweltund Klimaschutz abzielen. Daher stellt sich das

Projekt-A12 die Frage inwieweit der Tourismus in Braun-
lage unter besonderer Berucksichtigung des okologischen
Aspektes nachhaltiger gestaltet werden kann.

Um das oben genannte Ziel, die Aufrechterhaltung des
Tourismus in Braunlage zu erreichen, wurde durch die Pro-
jektgruppe im Wintersemester 2019 / 2020 zunachst die
aktuelle Situation des Ortes untersucht. In einem ersten
Schritt wurden die grundlegenden Schwerpunkte Touris-
mus, Nachhaltigkeit und die Begebenheiten in Braunlage
erarbeitet. Dazu wurde die Literaturrecherche, als Teil der
sekundaren Forschung, angewandt. Zur Erarbeitung der
wesentlichen Probleme in der Stadt und zur Erfassung
eines Stimmungsbildes unter Tourist*Innen und Einheimi-
schen fand im Zuge der Exkursion eine Befragung im Un-
tersuchungsgebiet statt. Zudem wurden Experteninter-
views, unter anderem mit einem Gastronomen / Investor,
Forster und dem Sprecher des Nationalpark Harz, gefuhrt.
Dabei lief3 sich bereits herausstellen, dass die Idealvor-
stellung vom “nachhaltigen Tourismus” schwer realisier-
bar ist. Gerade deshalb ist es wichtig, verschiedene Wege
zu erarbeiten, wie der Tourismus nachhaltiger gestaltet
werden kann.

Im Sommersemester liegt der Fokus der Projektgruppe
auf der Auswertung der Befragung und der Experteninter-
views, sowie ein Vergleich zu ahnlichen Tourismusgebie-
ten, welche bereits ein entsprechendes Nachhaltigkeits-
konzept aufgestellt haben und dieses umsetzen. Zum
Abschluss der Arbeit sollen Empfehlungen fur eine nach-
haltige Tourismusentwicklung fur die Stadt Braunlage er-
arbeitet werden, welche gleichermafien das Fortbestehen
der Natur und des Tourismus sichern sollen.

A-Projekt 12 —
Nachhaltiger Tourismus
in Braunlage

Betreuerin: Dr.Tanja Fleischhauer

SCAN ME
> Abstract €

Berater: J.Prof. Dr. René Westerholt
Tutorin: Lara Renée Vogel

EINDRUCK VON BRAUNLAGE

¢ Braunlage, niedersachsische Stadt

(Landkreis Goslar)

Stadt im Harz

5.788 Einwohnern

Braunlage ist ein beliebtes Skireiseziel

Skitourismus ist durch Klimawandel

bedroht

¢ es gibt nicht gentgend und
nachhaltige Tourismusangeote fur
Bewohner*innen sowie Tourist*innen

FORSCHUNGSFRAGE
Inwieweit kann der
Tourismus in Braunlage

unter besonderer
Berucksichtigung des

okologischen Aspektes
nachhaltiger
gestaltet werden?

WEITERE FORSCHUNGSFRAGEN

¢ Wie lasst sich Tourismus mit
oOkologischen Belangen vereinbaren?

¢ Wie konnen Tourist*innen durch
nachhaltige Angebote zufrieden
gestellt werden?

e Wird Skitourismus im Harz weiterhin
maoglich sein?

¢ Welche infrastrukturellen
Anderungen sind in Braunlage nétig,
um Tourist*innen anzuziehen?

B p——rr S e D

~ § BISHERIGE FORSCHUNGSERGEBNISSE

o Ursache fur die Bedrohung fur den
Skitourismus sind die Schneetage

e Unzufriedenheit mit der Breite der
touristischen Angebote

e Schlechter Ausbau der Stra3en sowie
wenige OPNV Anbindungen

« Bewohner*innen und Tourist*innen von
Braunlage zeigen Interesse an
alternativen Tourismusangeboten

METHODIK

o Wissenschaftliche Quellen, um mehr
Wissen Uber die Stadt und ihrer
aktuellen Tourismussituation zu
gewinnen

e Experteninterviews und

[y ————

e i ke, i Passantenbefragungen, fur ein besseres

Verstandnis und Leitbilder flr eine
maogliche Problemldsung

e Standortvergleich mit ahnlichen
Regionen wie z.B dem Schwarzwald

ZIEL DES PROJEKTES
Erarbeitung von
Empfehlungen zur

Verbesserung des Klima- und
Umweltschutzes in
Braunlage, ohne die

Bl AR
okonomischen und sozialen
Aspekten des Tourismus zu
vernachlassigen
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Abstract A13

Das neue Hafenquartier: Perspektiven fir die
Dortmunder (Nord-)Stadtentwicklung

Die Stadt Dortmund beabsichtigt in einem Teilbereich des
Hafens ein attraktives Quartier am Wasser zu entwickeln
und dieses in Strategien der Dortmunder Stadt- und Nord-
stadtentwicklung einzubinden. Es wird eine kleinteilige
Entwicklung durch Ansiedlung von Buro-, Gewerbe- und
Gastronomiebetrieben forciert, durch die bis zu 5.000 Ar-
beitsplatze entstehen konnen. Umnutzungen, Zwischen-
nutzungen, Abriss und Neubau, eine attraktive Gestaltung
des offentlichen Raumes sowie Erholungs- und Freizeit-
angebote sind hier Schwerpunkte.

Neben Projekten an der sudlichen SpeicherstraBBe wie
dem ,Lensing Media Port”, dem ,Grundungs- und Innova-
tionscampus” und der ,Digital-Akademie”, werden an der
nordlichen Speicherstrafie vorrangig Neubauten entste-
hen. Die Entwicklung des offentlichen Raums soll in ein
Ubergeordnetes innerstadtisches Grunsystem integriert
werden. Die weiteren von der Stadt genannten Projektziele
sind die Offnung des Quartiers zur Nordstadt, die Schaf-
fung von Nutzungsangeboten fur deren Bewohner*Innen,
die Steigerung der Lebensqualitat in der Innenstadt-Nord,
sowie die Ansiedlung einer ,bunten Mischung® aus Kunst-
lern und Kreativen, aber auch sozialer Einrichtungen.

Es gibt positive Resonanz darauf,dass die Stadt Dortmund
ein lebendiges Hafenquartier plant. Vor allem die Hafen
AG, die d-port 21 und die Verwaltung der Stadt verbinden
damit die Hoffnung, das Dortmunder Stadtimage und ins-
besondere das der Nordstadt zu verbessern. Es gibt aber
auch Beflrchtungen, dass die Beschaftigungs- und Frei-
zeitangebote nicht auf die Hafenbewohner*Innen, son-
dern auf andere Zielgruppen ausgerichtet sein werden.

Daraus ergibt sich die Forschungsfrage: ,Wie kann die
SpeicherstrafBie ein Ort auch fur die Bewohner*Innen des
Hafenquartiers werden?“ Um diese beantworten zu kon-
nen, hat Projekt vier Unterfragen erstellt:

Literaturverzeichnis:

1. Welche Angebote werden durch die Neugestaltung
der Speicherstraf3e geschaffen? Welche sozialen
Gruppen werden durch die Angebote adressiert?

2. Welche sozialen Gruppen gibt es im Hafenquartier?
Was haben sie fur Anforderungen an die Neugestal-
tung der Speicherstraf3e?

3. Welche Gemeinsamkeiten und Unterschiede zeigen
sich zwischen den Planungen der Speicherstrafie
und den Anforderungen der Bewohner*Innen?

4. Welche Handlungsmoglichkeiten ergeben sich da-
raus in Bezug auf Differenzen zwischen den Anfor-
derungen der Bewohner*Innen des Hafenquartiers
und der Planung der Speicherstraf3e?

Im ersten Schritt werden die Angebote durch die Neuge-
staltung der Speicherstrafie in Hinblick auf den offentli-
chen Raum, Freizeit- und Beschaftigungsangebote ana-
lysiert, um die Zielgruppen der verschiedenen Angebote
herauszuarbeiten. Danach werden die sozialen Gruppen
und deren Anforderungen im angrenzenden Hafenquar-
tier spezifiziert. Aus einer Daten- und Dokumentenana-
lyse sowie einem Gesprach mit dem Quartiersmanage-
ment Nordstadt—Quartier Hafen gehen die vier sozialen
Gruppen Studierende, Fluchtlinge, Familien und Altein-
gesessene als Hafenquartiersbewohner*innen hervor. Die
Wunsche und Anforderungen der Bewohner*Innen werden
durch leitfadengestutzte Experteninterviews ermittelt. Im
dritten Schritt erfolgt die vergleichende Analyse der Ge-
meinsamkeiten und Unterschiede zwischen den Planun-
gen der Speicherstraf3e und den Anforderungen der Be-
wohner*Innen des Hafenquartiers. Schlief3lich lassen sich
durch mogliche Differenzen zwischen den Anforderungen
der Hafenbewohner*innen und den Zielgruppen der Pla-
nungen Handlungsansatze herausarbeiten.

Dortmunder Hafen 21: Daten und Fakten. Verfugbar unter: https:/www.dortmunder-hafen.de/hafen/daten-fakten/ [abgerufen am 20.04.2020].

Stadt Dortmund (2019): Quartiersentwicklung Speicherstraf3e/Hafen. Verfligbar unter: https://www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/planen_bauen_wohnen/stadterneuerung/pro-
Jekte_stadterneuerung/stadterneuerung_nordstadt/projekte_sn/quartiersentwicklung_speicherstrasse_hafen.html [abgerufen am 18.04.2020].

Stadt Dortmund (2020): Nachrichtenportal. Verflgbar unter:

https.://www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/nachrichtenportal/alle_nachrichten/nachricht.jsp?nid=620800 [abgerufen am 17.04.2020].
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Abstract A14

Multifunktionale Neuordnung des Ortseingangs
im Bahnhofsumfeld in Selm

Die Neuplanung und Umstrukturierungen der Flachen
um die Bahnhofe und deren Einzugsbereiche sind in der
Stadtplanung ein aktuelles Thema, das fur die Bedurfnis-
se der Menschen und somit fur die Entwicklung der Stadte
eine wesentliche Rolle spielen konnte. Mit dieser Thema-
tik beschaftigt sich zurzeit das Projekt A-14 in Hinblick
auf eine Flache der Stadt Selm, die erheblichen Bedarf
an Neustrukturierung aufweist. Angesichts dieser Punkte
hat sich die Projektgruppe A-14 die Frage gestellt, wie der
Bahnhofsvorplatz der Stadt Selm zu einem attraktiveren
Ortseingang umgestaltet werden konnte.

Durch die Situation vor Ort entstehen verschiedene rele-
vante Problemstellungen fur die Projektgruppe. Zum einen
handelt es sich um infrastrukturelle Missstande, wie zum
Beispiel eine fehlende Beschilderung und unzureichen-
de Kennzeichnung des Bahnhofs, da lediglich ein kleines
Schild den Weg zum Bahnhof vorgibt. Zum anderen gibt es
neben den infrastrukturellen Missstanden auch bauliche
Probleme, wie zum Beispiel den Privatparkplatz eines an-
grenzenden Raiffeisenmarkts, welcher als Bahnhofspark-
platz geduldet wird. Dieser ist unstrukturiert und unuber-
sichtlich, da er keine Markierungen oder Schilder besitzt.
Hinzu kommen immense Larmund Geruchsemissionen,
welche durch eine anliegende Industrie der Raiffeisen e.G.
entstehen. Des Weiteren wird die Nutzung des Bahnhofs
erschwert, da nur einer von zwei Zugangen zum Bahnhof
barrierefrei ist.

Als MafBnahmen fur die Verbesserung der infrastruktu-
rellen und baulichen Situation gilt es, insbesondere die
Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat des Bahnhofs zu
steigern.

Besonderes Augenmerk liegt hier auf der Barrierefreiheit,
der Beschilderung und der Parkplatzsituation, die nach
Meinung der Projektgruppe unzureichend ausgestaltet
sind. Aspekte wie Fahrgastfreundlichkeit und die opti-
sche Aufwertung des Bahnhofs stehen im Mittelpunkt der
nachhaltigen Verbesserung der Bahnhofsqualitat.

Kernpunkte bei der Planung der Maf3nahmen sind vor al-
lem der Neustrukturierungsprozess des Bahnhofs vor dem
Hintergrund der raumlichen Missstande und die optische
Aufwertung des Bahnsteigs, sowie des Bahnhofsumfelds.
Weiterhin bleibt die standige Zusammenarbeit zwischen
der Projektgruppe und den Vertretern des Planungsamts
der Stadt Selm essenziell.

Durch eine SWOT-Analyse und eine Befragung von Ex-
perten und Bewohnern wird die analytische Arbeit ab-
geschlossen. Danach liegt das Hauptaugenmerk auf der
konzeptionellen Arbeit, die durch die bereits erworbenen
Ergebnisse gestutzt wird. Dadurch lassen sich Handlungs-
empfehlungen aufstellen.

§ technische universitat rp O

. dartmund
A14
Multifunktionale Neuordnung des Ortseingangs
im Bahnhofsumfeld in Selm

Problemstellung

In Folge der zwei Ortsbegehungen hat die
Projektgruppe folgende Defizite heraus-
gearbeitet:

- unzureichende Beschilderung des
Bahnhofs

- eingeschrankte Sicht auf den Bahnsteig
- mangelhafte Barrierefreiheit

- unstrukturierter Parkplatz

- nicht vorhandener Bahnhofsvorplatz

- fehlende Uberquerungsméglichkeiten
flur FuBganger

- Larm, - und Geruchsemissionen

Zielsetzung

- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat 7 Iemscne
- Vereinfachung der Erreichbarkeit

- Verbesserung der Barrierefreiheit Ly
- Verdeutlichung der Beschilderung e
-> Aufwertung des Ortseingangs im /_,5
Bahnhofsumfeld Gl
-> Erhéhung der Frequentierung £

Abb. 1: Kartierung

Weitere Arbeitsschritte:

1. AbschlieBende Bewertung
(der analytischen Arbeiten)

2. Expertengesprach

3. SWOT- Analyse
4. Zunkunftswerkstatt

5. Konzeptionelle Arbeit
6. Erstellung des Endberichts

7. Disputation

Impressum Adrian Bungarten Tim Kirici  Hanna LinB  Malte Weckeck  Lukas Z&ller
Studienjahr: 2019/2020 Berater: Okay Guinaydin M.Sc. Nick Hanke Max Kitt Karim Mousa Cedrik Weinand
Betreuer: Dr. Mehdi Vazifedoost Tutor: Robin Fley Jaron Horstkotter Jonas Lacke Lukas Pelle Nadine Wittke
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Abstract A15

Wasser in der Stadt

Das Anfanger*Innen-Projekt 15 ,Wasser in der Stadt” der
Technischen Universitat Dortmund untersucht und er-
forscht ausgewahlte Gewasser binnen eines Jahres. Nach
anfanglichen Ortsbegehungen an verschiedenen Stadtge-
wassern und Diskussionen Uber erste Eindrucke, stellt die
Projektgruppe folgende Forschungsfrage auf:

,Welche Losungen von Konflikten, verursacht durch unter-
schiedliche Nutzungsanspruche an ausgewahlten Dort-
munder Stadtgewassern, ermoglichen eine nachhaltige
und sozialvertragliche Nutzung der Gewasser?”

Zusatzlich bildet das Projekt vier weitere Leitfragen, mit
deren Hilfe die Hauptfrage prazise beantwortet werden
soll. Sie lauten wie folgt:

1. ,Wer sind die Akteur*Innen und welche Nutzungs-
anspruche stellen sie?”

2. ,Welche Konflikte ergeben sich aus den verschiede-
nen Nutzungsanspruchen?”

3. ,Wiesinddie konkurrierenden Interessen der Ak-
teur*Innen rechtlich gewichtet?”

4. Welche Moglichkeiten zur langfristigen Konflikt-
pravention an Dortmunder Stadtgewassern gibt
es?”

Die Forschungsfrage und die dazugehorigen Leitfragen
werden an ausgewahlten Stehund Flie3gewassern ange-
wendet. Die Projektgruppe entscheidet sich im Laufe der
Projektarbeit, aufgrund von verschiedenen angewandten
Kriterien und Bewertungen, fur folgende Gewasser der
Stadt Dortmund: die Emscher, den Dortmund-Ems-Ka-
nal, den Dortmunder Hafen und den Buschmuhlenteich.

Um weitere wichtige Forschungsergebnisse zu erhalten,
hat sich die Projektgruppe dazu entschieden, jeweils ei-
nen ausgewahlten Fluss, See, Kanal und Hafen mit Hilfe
von mehreren Beobachtungen auf mogliche Aspekte, wie
zum Beispiel verschiedene Nutzungsanspruche von un-
terschiedlichen Akteur*Innen, zu untersuchen. Zusatzlich
hat das A-Projekt eine Fuhrung am Phoenix See mitge-
macht, welcher fur das Projekt als Musterbeispiel fur den
Umgang mit Konflikten an Gewassern gilt, zum Beispiel
durch kontinuierlich stattfindende Burger*Innendialoge,
wo Anliegen der Burger*Innen angesprochen werden. Die
Projektgruppe plant einige Methoden zur Beantwortung
der Forschungsfrage und der Leitfragen, wie die Literatur-
analyse, die Kartierung, das Experteninterview, die Befra-
gung und weitere Beobachtungen an den oben genannten
Gewassern.Jedoch werden manche dieser Methoden, wie
zum Beispiel die Befragung der verschiedenen Akteur*In-
nen an den Gewassern, durch die Corona-Pandemie ex-
trem erschwert, was dazu fuhrt, dass sich das A-Projekt
auf andere Methoden, wie etwa die Rechtstextanalyse,
die Kartierung und weitere Beobachtungen, konzentrie-
ren wird. Die Projektgruppe mochte zudem auch verschie-
dene Interviews mit Akteur*Innen der unterschiedlichen
Oberflachengewasser durchfuhren, dafur sollen digita-
le Hilfsmittel genutzt werden, wie zum Beispiel die Tele-
fonkonferenz. Letztlich ist es das Ziel der Projektarbeit,
die Forschungsfrage und die dazugehorigen Leitfragen
mit den unterschiedlichen Methoden zu beantworten,
um verschiedene Losungen zusammenzutragen, die eine
nachhaltige und sozialvertragliche Nutzung von Stadtge-
wassern ermoglichen. Im besten Fall kann die Stadt Dort-
mund die in der Projektgruppe gewonnenen Erkenntnisse
nutzen, um einige der gefundenen Konflikte zu losen und
damit eine Orientierungshilfe fur andere Stadte und Ge-
meinden zu bieten, das Gleiche leisten zu konnen.

j_t 15  Wasser in der Stadt

Welche Lé6sungen von Konflikten, verursacht durch unterschiedliche Nutzungsanspriiche an
ausgewahlten Dortmunder Stadtgewassern, erméglichen eine nachhaltige und sozialvertrdgliche
Nutzung der Gewdésser?

renden Interessen

d die konkun'leh gewichtet’?

3.Wiesi echtlic
e Akteur*innen I
1. Wer sind die Akteurlnnen und welch der Akt

) ie?
Nutzungsansprhche stellen si€~

2. Welche Konflikte ergeben sich aus den 0 .
verschiedenen Nutzungsanspriichen? KOnﬂlktprg H;L’;lgg:ﬂshgen

Stadtgewéssern gibt es?

Bisheriger Forschungsstand

Stadtgewasser lassen sich im gesamten Dortmunder Stadtgebiet auffinden,
sodass zunachst einige Untersuchungsrdume bestimmt werden. Die
Projektgruppe hat, um eine Gewasserauswahl zu ftreffen, ein eigenes
Bewertungsschema anhand von vier selbst erstellten Kriterien entwickelt.
diverse Nutzungsanspriiche von verschiedenen Akteur*Innen Zusatzlich sind diesen Kriterien unterschiedliche Wertigkeiten zuzuordnen, da
bedeuten, dass Nutzungen nicht ohne Beeintrachtigungen erfolgen deren Bedeutung unterschiedlich relevant ist. Mit der Auswertung ergeben sich
konnen. Konfliktpotentiale entstehen dabei meistens zwischen den Nl drei sehr hoch bewertete Gewasser. Der Buschmiihlenteich nimmt aufgrund
Okologischen,  wasserwirtschaftlichen,  verkehrsinfrastrukturellen e : “ von sei(;ler ftark frt(squl;antierteg L?gcszdtin?I Vzestf?:lenpirk eine l?esﬁlnderte‘ R(()jlle
Anspriichen sowie denen der Freizeit, des Wohnens und des ein und ist somit ebenso Bestandteil der Forschung, obwohl er in der
Arbeitens. Auswertung als weniger geeignet gilt. Das Konfliktmanagement am Phoenix
See deutet auf einen qualifizierten Umgang mit Konflikten hin, wodurch dieser
Raum spater nur zum Vergleich besteht. Erste Beobachtungen an den
ausgewahlten Gewassern geben Auskunft Gber die Nutzer*Innen und erste

auffallende Konflikte.

Anlass und Problemstellung

Dortmund ist eine Stadt, die eine hohe Anzahl von Gewassern
aufzuweisen hat. Durch neue gestalterische und strukturelle
Entwicklungsmdglichkeiten sind die Gewasser R&ume ohne
festgelegte Nutzung. Eine hohe vorhandene Frequentierung und

Shiedicmbei Doetmund
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Emscher
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I N .\“Buschmﬁhlenteich
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Dortmund-Ems-Kanal Phoenix See Beobachtungsprotokoll Dortmund Ems Kanal Datum 15.02.2020

Uhrzeit Beobachtung

12:00-12:05 | © Vier 1-Mann-Ruderboote kommen an der Andockstelle bei den
. : Ruderclubs an -> 4 Jungen schatzungsweise 12-15 Jahre,
wobei ein Junge ein Loch in seinem Boot bemerkt und nach
Weiteres Vorgehen einem Mann ruft (Trainer?!) begleitet von einem Motorboot mit
A a (R . 2 Mannern (Trainer?!)
Das A-Projekt ersetzt die personlichen Gruppenmeetings, so Hafen 2 itere Jungen (twa um die 18-20 Jahre) kommen am Dock
lange wie nétig, vollstandig durch digitale Meetings. Geplante an. 'fzgen ihre Ruderboote in die Garage des Ruderclubs
. . . . . . . ans:
Interwews/E{(pertgn|n?e.rwews sollfan. weiterhin stattfinden. .Es ist Ein Mann und eine Frau laufen nebeneinander herbei (ca. 40
angedacht diese in digitaler, schriftlicher und/oder telefonischer Janre) ur};i ﬁin fhtﬂann (ca._520 ’\Jnahrez_‘,l'égﬂ EUC? an dem Ufer
1 . entlang; Ankunft von zwei 2-Mann Ruderbooten
Form. durchzufiihren. Bgfragungen werc!en vo“reltst plcht mehr Ein Ruderer fahrt an der Andockstelle vorbei
stattfinden. Auch wenn direkter Kontakt nicht méglich ist, werden Fahrradfahrer auf der anderen Seite des Ufers
Beobachtungen vorgenommen. Diese dienen als Vergleich und
Erweiterung der schon im  Februar  durchgefiihrten
Beobachtungen. Das A-Projekt arbeitet derzeit an der

o

o

12:10

o

12:11

oo

Fahrradfahrer kommt herbei, hélt an und fotografiert die VA\V/°

Ruderer

Joggerinnen ca. 30 Jahre laufen vorbei

Die Ruderboote der 4 Jungen werden auf eine Halterung
gelegt und mit einem Schlauch sauber gespritzt

o

12:13
12:14

o

Rechtstextanalyse, woflir Gesetze, Verordnungen, Vorschriften Bilderreihe 12415 o Die Beobachtungsgruppe bewegt sich entlang des Kanals
etc. gelesen und analysiert werden. Die rechtliche Situation Stadtgewasser, Richtung Norden )

. . oo A Aufnahmen o Fahrr_a_1dfahreraufderanderen Ufeliselte
kann_besser_ver_standen wgrde_:n, dle_s ist f_ur das Erk_ennen von eigene Aul o FuRganger auf der anderen Uferseite
Konflikten hilfreich.  Zusatzlich wird mittels Kartierung der o ..

bisherige Ergebnisstand visualisiert.
Ausschnitt des Beobachtungsprotokoll am Dortmund-Ems-Kanal

Betreuerin  Dr. Anne Weber
Beraterin M. Sc. Christina Haubaum

Tutor B. Sc. Pascal Lénneker TU Dortmund, Fakultat Raumplanung, WiSe 19/20, SoSe 20, A-Projekt: Wasser in der Stadt

Seite 22



Abstract A16

6-Seen-Wedau

A16 - 6-Seen-Wedau

»Ein neuer Stadtteil fir Duisburg entsteht —Chance und Herausforderung zugleich"

In Duisburg-Wedau-Nord wird ein Techno-
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Ein neuer Stadtteil fur Duisburg entsteht —Chancen und
Herausforderung zugleich

Das Duisburger Stadtentwicklungsprojekt der kommu-
nalen Wohnungsbaugesellschaft GEBAG ist nicht nur das
grofite Projekt in Nordrhein-Westfalen, sondern auch das
Hauptthema der Projektgruppe A16 der TU Dortmund. Die
stillgelegten Gleise der Deutschen Bahn schaffen auf ei-
nem 90 ha grof3en Areal Raum fur die Zukunft. Das Areal
ist in einen Nordund Sudteil unterteilt. FUr den Sudteil mit
circa 60 ha Flache existiert bereits ein Bebauungsplan, der
ein Wohngebiet mit 3000 Wohneinheiten sowie ein Nah-
versorgungszentrum vorsieht, um die ehemalige Brachfla-
che mit neuem Leben zu fullen.

Projekts, unter Berucksichtigung des Nachhaltigkeitsdrei-
ecks eine Handlungsempfehlung fur Wedau-Nord zu ent-
wickeln. Die Synergien zwischen Wissenschaft und Wirt-
schaft sollen dabei im Fokus stehen.

Um das Ziel erfolgreich umsetzen zu konnen und um alle
wichtigen Aspekte, die in das Ziel einflief3en, zu beruck-
sichtigen, hat sich die Projektgruppe entschieden, drei
Forschungsfragen aufzustellen.

1. Wie kann eine ckonomische, okologische und sozia-

logiepark entstehen. Die Flache des Projekts
6-Seen-Wedau gehort zu einem im Jahr 2004
stillgelegten Rangierbahnhof in Duisburg-We-
dau. Auf dem 30 Hektar grofen Gebiet im
nordlichen Teil der Brachfliche soll ein Tech-
nologiepark mit einem Standort fir die Uni-
versitat Duisburg-Essen, sowie ein Sportpark
entstehen. Die Projektgruppe A 16- 6-Seen-
Wedau: ,Ein neuer Stadtteil fur Duisburg ent-
steht —Chance und Herausforderung zugleich”
beschaftigt sich mit dem Gebiet Wedau-Nord.

Der Rahmenplan des Technologieparks wird von

Das Nachhaltigkeitsdreieck
der Planungsfirma ,plan-lokal" erstellt. L X
e o e P D B et Okonomie

in Duisburg-Wedau, verfugbar unter:
isburg.de/Tagesaki_exira/2016_Rahmenplan_Wedau.htm)

rung
http:ffww

Die aktuelle Klimadebatte P
und die damit verbundene "-.
Nachhaltigkeitsdiskussion J !

a=n i
Der Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan von
Duisburg zeigt nérdlich der Wedauer Bricke die Fla-

che, auf der der Technologiepark entstehen wird.
(Ausschnitt Fla D: gl. Stadt Duishurg 20165:0.5.))

Forschungsfragen:
1. Wie kann eine oko-

le Nachhaltigkeit im Technologiepark Wedau-Nord stehen bei der Projektarbeit 4 nomische, Gkologische
Fur die circa 30 ha groBe Nordflache hingegen ist das Bau- langfristig erm('jglicht werden? im Vordergrund. Auch die Fi g lI:m: _soz-lralehNaIchP_\aIUgl;
. . . . f ’ L e m lechnologiepar!
leitverfahren noch nicht eingeleitet worden. Durch den Zusammenarbeit zwischen Wodan N oqaeRe
. . . ] ) ) den einzelnen Stakeholdern ¥ Y edau-Nor angtris
daraus resultierendem Handlungsspielraum konzentriert 2. Welche Akteur*Innen spielen fur die Entwicklung ist von groler Relevanz, da i Ay tig erméglicht werden?
i ie Proj ru u ief3li u ie- er Flache eine Rolle und welche Interessen haben e eir / 2. Welche Akteur*in-
sich die Projekt e A16 ausschlieBlich auf eben die 5 ' davon sowohl die einzelnen ;
.. . . . . . Stakeholderalsauchdie Stadt g i ielen fir die Ent-
se Flache. Bekannt ist lediglich, dass ein neuer Wissens- sie? e e ey i "‘-f“klsP'e o Elct
. ey . . . . . i wickiun er ache
standort der Universitat Duisburg-Essen vorgesehen ist. 2.2 Wie kénnen hierbei besonders die Synergien zwi- i prfifren - [Snmnen Ty N\ cine Rolle und welche
Zudem wird der angrenzende Sportpark erweitert und ein schen Wirtschaft und Wissenschaft gefordert wer- Das Ziel des Projekts 7 Interessen haben Sie?
Technologiepark entsteht, der ein Forschungszentrum fur den? ist die Entwicklung ei- S "a_ 2.2 Wie kénnen hier-
Nanotechnologie sowie ein Start-Up Zentrum beherber- ner Handlungsempfeh- P DEER S Gl
I ) . . lung fir Wedau-Nord "-._. ergien zwischen Wirt-
gen soll. Aufgrund des Klimawandels, welchem verstarkt eine unter  Beriicksichti- F schaft und Wissenschaft
groBe Rolle zugesprochen wird, ist es der Projektgruppe e d_esk NaChbh?'tigl] / ! CECEER ECRT
Die Entwicklung dieser Gewerbeflachen hat einen ho- wichtig, eine nachhaltige Entwicklung im Sinne des Nach- die:ss;(:::giz Dz?:vi‘se::;:n Okologie Faseperelne Soziales
hen Stellenwert fur die Stadt Duisburg. Es ergibt sich die haltigkeitsdreiecks zu ermoglichen. Die Langlebigkeit des Wirtschaft und Wissen- - _ _ _
Chance, das Image Duisburgs aufzuwerten, welches durch Projekts wird dadurch sichergestellt. Die Synergieeffekte el i [Fe) i S 'E”Xffr;fn'“jﬂie&iiﬁg{eftijii';aﬁiﬁ;” e
finanzielle Rickstande negativ geprégt ist. sollen geﬂjrdert werden, da nicht nur die Akteur*Innen im Stakeholderanalyse, sowie eine SWOT-Ana-
- e : lyse durchgefthrt. Daraus ist bereits ein ers-
Technologiepark von den positiven Effekten einer guten rer Ideenkatalog entstanden. Der Aspekt dor
. . - . - .. . | m | ‘ -gesa e.e‘spe e
Um diese Chance effektiv zu nutzen, bedarf es empirischer Zusammenarbeit profitieren konnen, sondern auch die Nachhaltigkeit ist auf Grund der wirtschaftli-
Erhebungsmethoden und Strategien wie beispielsweise Stadt Duisburg, denn der wirtschaftliche Aufschwung, der T — e - - — ;‘h:n”gigi“evgjigfe?ise:{gZtﬁe”dssherrw“i‘j:jgiii
Experteninterviews, Stakeholderanalyse und SWOT-Ana- durch das Projekt erzielt wird, kann dazu beitragen, einen e _,s = -- den Erfolg des stadtebaulichen Projekts. Das

lyse, mitder sich die Projektgruppe A16 aktivauseinander-
setzt. Die Herausforderung dabei ist es, die verschiedenen
Akteur*Innen die sich zukunftig ansiedeln werden, nicht
nur in Einklang zu bringen, sondern sogar voneinander
profitieren zu lassen, um so Potentiale bestmoglich aus-
zuschopfen. Eine weitere Hurde ist es, moderne und teure
Technologien mit dem Aspekt der ckonomischen Nachhal-
tigkeit aufeinander abzustimmen. Daher ist das Ziel des

wirtschaftlichen Aufschwung fur die ganze Stadt Duisburg
zu generieren.

Laut Oberburgermeister Soren Link ist 6-Seen-Wedau ein
Projekt mit keiner vergleichbaren,Strahlkraft und [...] Gro-
B3enordnung in NRW” (vgl. de Cleur 2017:0.S.).
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In dem Forschungsdesign werden alle

Methoden, die im Laufe der Projektar-
beit angewandt werden dargestellt

Technische Universitat Dortmund, Faklutat Raumplanung, Projekt A16- 6-Seen-Wedau, Sommersemester 2020, Betreuung: Miriam Werner und Lena Unger, Beratung: Rogério de Jesus Pareira Lopes, Tutor: Julian Richter

Projekt bietet durch die geografische Nahe zu
Dusseldorf und dem Ruhrgebiet die Maglich-
keit, diese vorteilhaft zu nutzen. Des Weiteren
konnen dadurch, dass Universitat und Techno-
logiecampus direkt zusammenliegen, wertvol-
le Synergienentstehen. Die genanntenAspekte
sollen durch den Ideenkatalog gefordert wer-
den, welcher durch Experteninterviews weiter-
entwickelt werden soll. AbschliefRend soll aus
den gesammelten Informationen ein Maf3nah-
menkatalogentstehen, welcherdieForschungs-
fragen im Sinne des Projektziels beantwortet.

tachnizsche universitat
dartmund
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Abstract FO1

Pfandsammeln: Eine informelle Bodennutzung in Dortmund

Das Projekt FO1 befasst sich mit informellen Bodennut-
zungen in Dortmund, am Beispiel der informellen Arbeits-
form des Pfandsammelns. Als informelle Bodennutzungen
versteht das Forschungsprojekt die zweckentfremdeten
Nutzungen des offentlichen und halboffentlichen Raums,
die sich an der Schnittstelle des rechtlich Akzeptierten
und Nichtakzeptierten befinden. Ziel ist es, neben einer
Grundlagenforschung zum informellen Charakter der Ta-
tigkeit, die Wechselbeziehungen zwischen den Pfand-
sammlerinnen und dem o6ffentlichen und halboffentlichen
Raum herauszuarbeiten.

Die leitende Forschungsfrage lautet ,Wer sammelt wie und
warum Pfand und in welcher Beziehung steht diese infor-
melle Bodennutzung zum Raum?“ Um sie zu beantworten
wurden zwei Blocke mit Unterfragen gebildet:

1. Block:
Wer sammelt in Dortmund Pfand? 1b) Wie sammeln

Menschen Pfand? 1¢) Warum sammeln Menschen
Pfand?

2. Block:
Welche Auswirkungen haben raumliche Gegeben-
heiten auf das Pfandsammeln?

Welche Auswirkungen hat das Pfandsammeln auf
den Raum?

Zu Beginn soll mit Hilfe des ersten Blocks erforscht wer-
den, wer Pfand sammelt, welche Motive Pfandsammle-
rinnen zum Sammeln bewegen und welche Strategien sie
verfolgen. Dafur werden sie anhand eines selbst erstellten
Fragebogens befragt. Anschlief3iend wird die heterogene
Gruppe hinsichtlich der Sozialstruktur, also nach Alter, Ge-
schlecht und Herkunft, sowie den Motiven und Sammel-
strategientypisiertundeingeordnet.Das Hauptaugenmerk
soll dabei auf der Untersuchung der Sammelstrategien
liegen. Von den differenten Strategien der Pfandsammle-
rinnen wird von der Projektgruppe der grofite Einfluss auf
den Raum erwartet. Die untersuchten Sammelstrategien
werden anschlie3end im Kontext der Dortmunder Innen-
stadt situiert und kartographisch festgehalten. Aus den
gewonnenen Erkenntnissen sollen anschliefend Profi-
le gebildet werden. Diese Profilbildung soll die Informa-
tionsgrundlage zur Beantwortung der Fragen des zweiten
Blocks darstellen.

Im 2. Forschungsblock wird sich mit den raumlichen Aus-
wirkungen beschaftigt. Dieser ist dem ersten nicht unter-
geordnet, sondern findet lediglich spater statt, da seine
Beantwortung das zu erarbeitende Wissen aus den vor-
angestellten Forschungsfragen erfordert. Die Fragen des
zweiten Blocks sollen zum einen die Anspruche und Kon-
flikte der erforschten Sammlerinnen bezuglich des Rau-
mes und zum anderen dessen Pragung durch die informel-
le Praktik des Pfandsammelns thematisieren. Hier werden
die Nutzungdes Raums, eventuelle Nutzungskonflikte und
die Wahrnehmung der Bevolkerung, sowie physische und
soziale Reaktionen auf Pfandsammlerinnen untersucht.
Dazu werden neben der Sammlerinnen-Befragung auch
eine Passantenbefragung und Interviews mit weiteren Ak-
teuren, wie der Polizei, der Entsorgung Dortmund GmbH
und verschiedener Supermarkte, durchgefuhrt. Aus den
betrachteten Zusammenhangen sind eventuell abschlie-
Bende Handlungsempfehlungen fur Stadte, Gemeinden
und Kommunen zu entwickeln.

FO1
Pfandsammealn

Eine informelle Bodennutzung in Dortmund

Das Sammaeln von Pland ist ain Phdnomen, das “milBsrweils
dbaradl zum deglischen Siadibild® dezugehiet {Moser 2014; M)
Plandsammiarinnen sind @sn vorschipdenstom Ovben  im
dftartlichan und hatbdlfenthichen Raum anzuirelien, zum Beispiel
an Bahnhdlen, logen, Emkaufssireden, bel Ewends wnd an
dfertlichan Platzen. Awch in den Medien finden sie aing gowisss
Prisonz. Hier enisiehd dor Eindruck ainor dulorsl lukrabson
Einnghmequalls (siehe Bild). In der Fochlileralar ist die Theamaiik
sowahl in dor Roomplanung @ls awch in anderon Dissiplinen
jedach weibestgehend unedorschl. =ashalb sich des Prodakt das
Fisl gposetz ok, das Plandsammebn als Belapiol einar inlcrmelion
Bodennuizweng in Dordmwnd im Forschungsverauf nbfer zu
uniersucham.

nlarinnen im Dornmunder Siadibild
£ i

Amigrund dor akivollen Shuation mussts das Projokt #hr soiberes
Yorgehan onpassen. DS Fortfdhrung weiterer Infeerviews mit
Plandsammilarinnen worde im Bahmen dieser sirategischen
Anpasaung der Fomchungsstrategie zundchst zurdckgestoli
Obgheich das wrsprangliche Zwel, 100 Flandsammberinnen zu
belragen nickt mahs realsberbar izt wird skch das analytischa
Yorgehan der Gruppe nichl serdndern. Die tielergehendo
Apswertung wnd Inforpeelalion der 40 worSegenden Interviews
wird @in  sssennelier  Besiandied der  Peojokfarbait  im
Sommarsemester asin. Jodam wird dis Gruppe weblorkin den
Yarsuch wnisrmphmen, Inferviews mil Exporiionon auf soem
digiaten Weg durchzuldhren. Dis sus den widrigen Umstindan
Itr Evhebsingen gewannens Zed soll nun on infansive Recharche
fum Thema informalie Rodennutzungon im Tusammenhang mit
Sammiarinnen invested werden, wm dis Fomschangslragen im
Hinblick auf den Endbedchi hinreichand beaniworian zu Kdnnen

Ak raptensn urnad Michlakzepterien
Ifimckin.

Rock am Ring: Duisburger

e g . - 55
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Gegammel wird mit Absland am
mapisban von MAnnern. Das Alor
der  Plandsammisrinnen  lisgl
dabnl ubsrwisgend rwischen 30
und B0 Jahren mig warjieichs-
WIS Wena) SemmlefinneEn, die
jinger oder &¥er sind. Darlibos
himpus Gaksn (=111 mEiE]En
Befraglon an, Gber ainen leslen
Wohnamg o varligen, Ein kisbnes
Tl gtammt guis dam Ausiemd

D Samsal konnsnirken fch sk s
e HEm e Dot
nansindionieng  der  MmEiplenkaits-
stroflen  Weslier  und | Oatenbolieig
Zwcian Heupsahneef, Ferdghd b
unl Mampatrale. AUNElg = dor siorop
Enpnimsl . ikl md il
Hifighotrrpnodung  dar  balragien
Samimirinren Houpsschiich wnd o
wikiar pien Teg peo ‘Wocohs  oder
wernger glparmal o Woks g8
saitvmel. Ahnbch konarasvoeich [l dss
Vertara ik b [NE T
Prandsa memsrineen wadren =
Gammelilng sodwidet wslad 0 Dum
adar Ohid D0 Ewfn, wolal de Bodwn
Beinigs b Grols vermnaasiungen we
Fualhad speeien prialien

- Prajokidofinition

Diea wlarka Wehrhail dad
Bammlailnsmaan umirmall
Prand, um Geld fu v
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Abstract FO2

Focus on the False Creek Flats: Adaptation, Innovation, Processes of
Transformation on Industrial Lands in Vancouver, BC

It is no secret that our world is evolving quickly, which has
a strong impact on our everyday life. How we work, move,
consume —simply live within a city is heavily dependent on
its built nature. Thus, one of the current questions in ur-
ban planning is,How can we build cities that meet not only
our but also the future generations’ needs? This question
takes up the main theme of the UN‘s universally accepted
definition of sustainability and sustainable development
of 1987’s Brundtland report.

In the context of making our cities as sustainable as pos-
sible, urban industrial areas in particular must be taken
into account. Due to the increasing demand for housing
units and the increasing value of lands, some cities deci-
de to give up urban industrial areas and move them to the
periphery, although these sites often contribute an essen-
tial share of the local food and goods production as well as
jobs near housing areas.

The City of Vancouver decided for the protection of existing
industrial lands and is currently developing an urban in-
dustrial area known as the False Creek Flats as part of the
ambitious goal of becoming one of the greenest cities in
the world. The City, said to be one of the most livable cities
world-wide, is also known to be one of the most expensive
cities to live in,adding economic difficulties to its determi-
ned aim.

Our project FO2:Focus on the False Creek Flats Adaptation,
Innovation and Processes of Transformation on Industrial
Lands inVancouver, BCis looking at sustainability of urban
design guidelines developed for False Creek Flats and re-
levant effects that the restructuring of the area could have
on the city from an external and international perspecti-
ve.On the one hand, we are asking how sustainability was
being prioritized in the participation process of the False
Creek Flats’development. On the other hand, we also want
to find out how the international scale of sustainability is
takeninto account in said development with help of selec-
ted Sustainable Development Goals, developed by the UN
in 2015 and adopted by all member states including Ca-
nada in the same year. Both questions will be approached
by analyzing the plans, policies and guidelines created by
the City of Vancouver within the scope of False Creek Flats’
development as well as scientific literature, stakeholder
analyses and interview methods. Those methods will ena-
ble the identification and understanding of prioritized in-
terests and influence reflected within the City’s planning
policy and by local people.

To deepen our knowledge about the locals’ engagement
with the current situation and future plans and to collabo-
rate with local professionals, our project visited Vancouver
in February and March 2020. The time spent on site in the
research context provided opportunities to conduct our
fieldwork and also engage with realities and experiences
outside the classroom walls. The research results are in-
tended to provide insight into sustainability in urban ag-
glomerations, such as the Ruhr Metropolitan Area, which
also faces comparable challenges to develop sustainabi-
Lity.

FO2: Focus on the False Creek Flats -

Adaptation, Innovation and Processes of Transformation on Industrial Lands in Vancouver, BC

Research Motivation
- Significant value of inner-city industrial lands

- Vancouver is known for its distinctive urban form of Vancouverism
- Sustainability is important in times of climate change
- Planner look at other places to gain experience and inspiration

R RS . s

The False Creek Flats is an industrial site in Vancouver, BC. The Flats cover
about 450 acres and are located next to Vancouver’s downtown core. It is home
to over 600 businesses including industrial, institutional and office uses with a
total workforce of roughly 8,000 (1). The area is well-served by rapid transit
including rail, roads and ferries. The city realized the potential of the Flats and
wants to develop the False Creek Flats into a place of innovation, entrepreneur-
ship and creativity.

semema GOALS

Countries and cultures understand sus-
tainability differently. Therefore, a uni-

: ] | versal definition for sustainability does
) bl 1 T not exist.
E E E _ E + Germany: Nachhaltigkeit (durability)
[ _".a « Finland:  sddstdvdisyys (frugality)
E i « Denmark: hygge (sociability of space)

In 1987, the United Nations came up with a broadly accepted definition.
Sustainable development should “meet the needs of the present without
compromising the ability of future generations to meet their own needs” (2).
The most recent agreement adopted by all UN member states in 2015 are 17
Sustainable Development Goals which aim for “peace and prosperity for people
and the planet, now and into the future” (3). They serve as a normative frame-
work for cities in achieving sustainability and as a solid base for measuring sus-
tainability (4).

1. What role did sustainability play during the participation process?
2.To what extent are the SDGs by the United Nations being implemented
in the False Creek Flats?

We organized a learning exchange with students from Simon-Fraser University. First
results of our collaborative research on the False Creek Flats have been presented to
the head of the Flat's planning in Vancouver already.

During our excursion, we interviewed different local experts. We had the chance to
talk to the head of the Flats’ planning, the Vancouver Economic Commission and
several heritage experts. Those conversations gave us insightinto challengesVancou-
ver is facing as well as into how the FCF-plan addresses the current needs of the city.

We also decided to do a GIS green space mapping to ascertain, if our investigati-
on areas are lacking in green space which was an impression we had during our
excursion. Furthermore, we will do a GIS-distance-mapping to look at the distance
from our sites to the next public transport facilities.

To find out how sustainability is prioritized in the participation process, coding the
huge number of documents we gained through interviews and research on topics

such as sustainability, Vancouver and the planning process, is an essential method
for our work.

1echnischo unfersnit rﬂﬂ B RC “
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The 5 case study areas

In 2011, Metro Vancouver’s Regional

P | Growth Strategy identified the False Creek
q Flats as a significant industrial area and set
m the stage for the subsequent development

| i of definite plans for the area (5). Because of
e, i the Flats size, we decided on choosing five

- spatial areas to represent the False Creek
—==rry - Flats'spatial and built diversity.

Innovation Hub...

a city-owned property, is
ought to represent the Flats’
innovation and economic di-
versity through a broad spec-
trum of uses.

Heritage Buildings...

built in 1923/24, they repre-
sent the industrial past and
historic role of neon produc-
tion in the Flats.

VCC-Clark-Station...

is a station for two SkyTrain
lines, it plays a connecting role
between downtown Vancou-
ver and the adjacent cities.

Walk-the-Line...

is a pedestrian- and cyc-
le-friendly network for public,
ecological and institutional
anchors in the investigation
area.

Emily Carr University... Abstract & References
of Art + Design (ECUAD) is it
located in the south of False
Creek Flats. Today, it counts
about 1,900 students (6).

(1) City of 1
rundtland report, 1987
5

Our Research Results
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+ Most of the False-Creek-Flats Area Plan from 2017 is not implemented yet.
« Currently, the Flats lack valuable public spaces.

Innovation

« Through rezoning the emerging economy should be supported. Probably the biggest chal-
lenge the city faces is the affordability of housing. Therefore, the plans for the Innovation
Hub have changed. Now, housing and retail is planned to react to the high demand for re-
sidential units.

- Although the Heritage Buildings are on the official Heritage Register, they are not protected
from demolition. Currently, the City is working on the Heritage Action Plan that uses the
UNESCO’s Historic Urban Landscape approach. The Flats have different stories to tell: Before
the area was used by colonists for industrial purposes, it was a First Nations’ ground.

Mobility

«+ Soon, VCC-Clark Station will be part of the Broadway Subway Project which will add an
extension of 5 km and 6 new stations to the transport system. In addition to that, the sur-
rounding area will be upgraded by a new high-rise building and innovations in the False
Creek Flats.

« Walk-the-Line is still in its conceptual phase. The False Creek Flats are fragmented by
the Terminal Spine, making it impossible to establish paths across the rails from north
to south. Discussions with the railway authority have not reached a conclusion yet.

Education

« Itis possible to reach the ECUAD via public transport and bike. The ECUAD provides access
to people with special needs. There are few elements outside, which remind of the area’s
industrial past or indigenous culture. The campus is predominantly sealed and clean, offe-
ring only (very) few green elements and sitting accommodations.

Authors and Contact
Supervisor: M.Sc. Robin Chang | Advisor: Dipl

1-Ing. Jan Bunse | Students: Maie Bertram, Constantin Diete, Lisa Ramesh, Viola Ricksgers, Lara Vogel, Patrick Voss
.de

tu-dor d.
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Abstract FO3

Lésungsansdtze zum Umgang mit Diirre am
Beispiel der Kleinstadt Olfen

Die Hitzesommer der Jahre 2018 und 2019 brachten nicht
nur heifle Sommertage mit neuen Rekordtemperaturen
von Uber 40 Grad Celsius mit sich, sondern zeichneten sich
auch durch unterdurchschnittliche Niederschlagsmengen
aus. Expert*Innen bezeichneten diese Phase als Durre, die
sich auf den Menschen und die Umwelt ausgewirkt hat
(vgl. Website: DWD 2019). So ereigneten sich beispiels-
weise 2018 bundesweit die flachenmafig schlimmsten
Waldbrande seit 26 Jahren (vgl. Website: UBA 2019), Land-
wirt*Innen verzeichneten immense Ernteausfalle und vie-
le Flisse fielen teilweise trocken (vgl. Website: Stotz 2019).

Wie oben dargestellt, bringt ein Durreereignis extreme He-
rausforderungen mit sich. Aber was genau ist eigentlich
eine Durrephase? Was sind ihre Ursachen und was ihre
Folgen? In der Forschung herrscht bislang weder Einig-
keit auf eine konkrete Begriffsdefinition, noch gibt es ex-
plizite Wirkungsketten, die die Ursachen und Folgen eines
Durreereignisses ganzlich darstellen. Ziel des Studieren-
denprojekts Losungsansatze zum Umgang mit Durre am
Beispiel der Kleinstadt Olfen ist es daher unter anderem,
nicht nur eine eigene Definition des Begriffs Durre aufzu-
stellen, sondern auch die Ursachen und Folgen einer Dur-
rephase in Form von Wirkungsketten erstmals ganzlich zu
erfassen.

Quellen

Zwar gibt es weltweit bereits zahlreiche Losungsansat-
ze zum Umgang mit Durre, jedoch lassen sich diese nicht
generalisiert auf jede Ortlichkeit anwenden. Als konkreter
Untersuchungsraum fur die Forschungsarbeit des Stu-
dierendenprojekts fungiert die Kleinstadt Olfen im muns-
terlandischen Kreis Coesfeld, die in den Jahren 2018 und
2019 ebenfalls von Durreereignissen und ihren Folgen be-
troffen war. Aber welche Losungsansatze zum Umgang
mit DUrre lassen sich in der Stadt Olfen anwenden? Diese
Frage stellt die leitende Forschungsfrage des Studieren-
denprojekts dar, um das Hauptziel, der Kleinstadt Olfen
geeignete Losungsansatze zur Pravention und Problem-
behandlung bezuglich des Umgangs mit einer Durrephase
zu empfehlen, erreichen zu konnen.

In der bisherigen Forschungsarbeit des Studierenden-
projekts sind sowohl die eigene Definition von Durre als
auch die Wirkungsketten zu den Ursachen und Folgen ei-
nes Durreereignisses bereits aufgestellt worden. Letztere
sollen aber nicht nur einen Uberblick Uber die erwahnten
Zusammenhange geben, sondern auch dafur genutzt wer-
den, mittels einer Betroffenheitsanalyse im weiteren Ver-
lauf der Forschungsarbeit des Studierendenprojekts zu
bestimmen, welche Folgen einer Durrephase wie in Olfen
wirken. Diese Erkenntnisse sollen nicht zuletzt auch durch
weiterfuhrende Experteninterviews bestatigt und erwei-
tert werden. Darauf aufbauend soll die Analyse bereits
bestehender Ansatze und Good Practice Beispiele dabei
helfen, der Kleinstadt Olfen abschlie3end geeignete Lo-
sungsansatze empfehlen zu kdnnen, um in Zukunft besser
mit dem Auftreten einer Durre umgehen zu konnen.

Deutscher Wetterdienst [DWD] 2019: Deutschlandwetter im Sommer 2019. Abgerufen von https://www.dwd.de/DE/presse/pressemitteilungen/DE/2019/20190830_deutschlandwet-

ter_sommer2019_news.html (zuletzt aktualisiert am 30.08.2019, zugegriffen am 24.01.2020)

Spiegel 2019: Rekordsommer in Serie. Abgerufen von https:/www.spiegel.de/wissenschaft/natur/wetter-daten-rekord-sommer-wie-warm-war-2.019-im-vergleich-zu-

2018-a-1280048.html (zuletzt aktualisiert am 06.08.2019, zugegriffen am 24.01.2020)

Umweltbundesamt [UBA] 2019: Waldbrdnde. Abgerufen von https:/www.umweltbundesamt.de/daten/land-forstwirtschaft/waldbraende#textpart-1

(zuletzt aktualisiert am 10.07.2019. zugegriffen am 24.01.2020)

e 08 R Al e D e = T W = ] R, T A g ]
e BT
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Abstract FO4

Psychoacoustics of the Urban Landscape

Have you ever thought about the way you perceive sounds
of your surroundings in everyday life? Which sounds do you
perceive as pleasant and which ones bother you? Questi-
ons like these introduced the project group to the research
area of psychoacoustics and soundscapes. The DIN I1SO
12913-1 defines a soundscape as the ’acoustic environ-
ment as perceived or experienced by and/or understood
by a person or people, in context’ The project is embedded
in the pilot study ‘Acoustic Quality and Health in Urban En-
vironments (SALVE) which aims at understanding the im-
pact of acoustic quality on urban public health by looking
beyond noise protection and focusing on the positive im-
pacts of sound for health.

Based on the definition of the DIN ISO 12913-1, the project
group carried out a systematical literature review in order
to get an overview of the current state of research. The re-
view showed that existing psychoacoustic studies often
deal with sound perception in one particular surrounding,
e.g. in urban parks or public squares. But little is known
about the differences in soundscape perception between
various urban land use types. This led to the research aim
of the project: Studying the effects of dif-ferent land use
types on psychoacoustic perception. The distinction of
different land use types in terms of usage and building
density helps to further classify soundscapes and to find
discrepancies and similarities within their perception in
different surroundings. This will help to generate adapted
methods to improve the soundscapes in target land use
types in the future.

The project group wants to answer two research questi-
ons: What sound or spatial attributes characterize the dif-
ferent land use types? And, in a second step, do sound or
spatial attributes predict soundscape perception?In order
to answer the questions, the project group identified vari-
ous variables out of the categories sound attributes, spati-
al attributes, land use types, and soundscape perception.
Five different methods, both quantitative and qualitative,
are used to generate the variables. By combining them the
project group is aiming at getting evidence about how dif-
ferent land use types affect psychoacoustic perception.
The quantitative part consists of the analysis of the sound
attributes and spatial attributes with the help of various
programs like R-Studio, ArcGIS and Photoshop. In order
to generate sound perception data a qualitative psycho-
acoustic perception study (PPS) has already been desig-
ned and carried out.

During this laboratory experiment panoramic photos com-
bined with the corresponding 30 seconds long binaural
audio clips of nine different land use types in Bochum
were presented to the participants. The image and sound
data were collected within the SALVE project in advance.
During the presentation the participants were asked to fill
out a standardized questionnaire which was designed in
accordance with the DIN ISO/TS 12913-2. The target po-
pulation were students of the faculty Spatial Planning of
the TU Dortmund. A sample of 309 participants ensures
representative assertions about the psychoacoustic per-
ception of the students.

The numeric outcome data will be synthesized by using
descriptive and inferential statistics. The project group
will compare the findings about the physical sound envi-
ronment and the spatial attributes of different land use
types with the results of the conducted psychoacoustic
perception study.

F04: Psychoacoustics of the Urban Landscape

OVERVIEW AND RESEARCH DESIGN

The research areas of F04 are and psyc

GETTING INTO SOUNDSCAPE RESEARCH

is defined

as the "acoustic environment as perceived or experienced by and/or understood by a
person or people, in context’ (DIN ISO 12913-1). A systematic literature review lead to
the research aim of the project: Studying the effects of different characteristics of land

use types on psychoacoustic perception.

The distinction of different land use types in terms of usage and building density helps to literature

further classify nd to find discr

project group wants to answer:

1. What sound or spatial attributes characterize the different land use types?

2. Do sound or spatial attril predict

ies and similarities in their perception review
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The project group identified various variables out of the categories sound attributes,
spatial attributes, land use types and soundscape perception. Five different methods,
both quantitative and qualitative, are used to generate the variables. By combining
them the project group is aiming at getting evidence about how different land use
i iminary results of the five methods

types affect ion. The

are presented below on the basis of two locations which represent the land use types
»Build residential land, up to 3 stories” (AAD 3) and ,,Commercial area” (AAD 15). The
exemplarly locations are part of 24 measuring points in the research area Bochum.

The outcome data generated by the methods will be analysed using descriptive and
inferential statistics. In order to answer the research questions we will compare the
knowledge about the physical sound environment and the spatial attributes of different
land use types with the results of the conducted psychoacoustic perception study.

Research Area Bochum

PSYCHOACOUSTIC PERCEPTION STUDY (PPS)

PPS in Landscape Theatre

To generate the soundscape perception data a
i ion study was

in accordance with the DIN ISO/TS 12913-2.

Therefore, the results are going to be standardized

and comparable to other studies using this norm.

The target population were the students of the
faculty Spatial Planning of the TU Dortmund.
During the PPS panoramic photos combined with
the corresponding 30 seconds long binaural audio
clips of nine different land use types in Bochum
were presented to the participants. During the
presentation the participants were asked to fill out
a i i ire, which is

Natural sounds”). The results are depicted as the
arithmetic average and standard deviation.

The second part of the questionnaire is related to
the perceived affective quality and presents a list
of eight five-point response scales consisting of
,Strongly disagree” (1), ,Disagree” (2), ,Neither
agree, nor disagree” (3), ,Agree* (4) and , Strongly
Agree” (5). The heading of each response
scale in the list presents one of the affective
attributes  (,pleasant”, ,chaotic’, ,vibrant,
Luneventful, ,calm® ,annoying”, ,eventful” and

into sections that cover a set of different topics,
such as ,sound source identification”, , perceived
affective quality” and some personal data.

The first part of the questionnaire is related to
the sound source identification and presents a
list of four five-point response scales consisting
of ,Notatall“ (1), ,A little” (2), ,Moderately” (3),
»A Lot” (4) and ,,Dominates Completely” (5). The
heading of each response scale in the list presents
one type of sound sources (,Traffic noise”,
,Other noise”, ,Sounds from human beings“ and

“). The results are depicted as the
arithmetic average and standard deviation.

The third part of the questionnaire is related
to the assessment of the surrounding sound
environment and presents a five-point ordinal-
category scale consisting of ,Very bad, ,Bad’,
Neither Good, nor bad*“, ,Good" and ,Very good”.
The fourth part of the questionnaire is related to
the appropriateness of the surrounding sound
environment and presents a five-point ordinal-
category scale consisting of ,Not at all“, ,Slightly*,
»Moderately”, ,Very” and ,Perfectly”.

COMPARISON BETWEEN AAD3 AND AAD15

AAD3: Build residential land, up to 3 stories

AAD15: Commercial Area

WAM SOUND ANALYSIS

A script for the programming language R was
applied on the sound data set from the 24 AAD
locations in Bochum from September 2019
(24 sound files). This yielded to 11 alpha-index
values per each sound file. They give an insight
into the specific acoustic sound environments
within the LUT from a technical quantified point
of view. To show some preliminary results these
boxplots display index values of six sound files
from the land use types ‘build residential land,
up to 3 stories’ (1) and ‘commercial area’ (2) with
regard to four key-indices. The four key indices
describe: 1. to what extend the soundscape is
disturbed by anthropogenic disturbance (NDSI, 1

NDSI of AAD3 and AAD15

AAD 15: Commercial Area

=no disturbance), 2. the biodiversity by means of
acoustic richness (AR, 1 = high biodiversity), 3. the
spectrum ity (Hf) and 4. the i
of bird soundscapes (ACI). The indices from AAD3
and AAD15 (red dots) are each plotted amongst
two other AAD indices from the same LUT (green
dots).

A measurement series of just three sound files
per LUT cannot yield to statistically significant
results. Despite this fact, the distribution of
the index-value NDSI might indicate a tendency
towards generally more pleasant soundscapes in
resisential areas than in commercial areas.

AR of AAD3 and AAD15

Hi of AAD3 and AAD15

=

Cl of AAD3 and AAD15

| ===
—_—

SOUND SIGNAL ANALYSIS

This graphic shows the results of the sound signal
analysis which is i to the inati

it into a sub-class within the predefined sound
il the loudness of each

of the various types of sound. Shown here is the
proportion of loudness of the four main classes
traffic noise, technological sounds, sounds from
human beings and natural sounds for the five
minute audio recordings which were made at the
locations AAD3 and AAD15. The research method
that i i i

present signal is classified into ,loud” or ,not
loud”. All non-occuring signals are categorized as
0. The different sounds are assigned to the four
main sound categories mentioned above, which
are the same as in the psychoacoustic perception
study. For this example of AAD3 and AAD15, the
results show a difference between the

and consists of identifying the audible sounds
for every ten second sequence and categorizing

Distribrution of loundness for AAD3 and AAD15

AAD 3: Build residential land, up to 3 stories

percentage loudness of natural sounds and traffic
noise.

AAD 15: Commercial Area

PHOTO ANALYSIS

The photo analysis is used to find out the relationship of
vegetation, water, sky, building and road in the pictures of the
different land use types. All analysed pictures are covered by a
grid of 1x1cm squares, each square gets a number for the most
dominant variable in the square. The results are calculated in an
absolute and relative frequency for each picture and compared
with each other via Excel.

Vegetation Rate =
Water Rate
Sky Rate
Building Rate
Ll Road Rate

SPATIAL ANALYSIS

One part of our study is to analyse the influence of spatial patterns
on the land use types and the influence on the soundscape
perception of these. As a basis for the analysis, data of the
,Digitales Landschaftsmodell 50“ and digital ortophotos that
show the city of Bochum were used to create a raster with an
radius of 300m (see below) and a resolution of 1m x 1m for every
measurement point (AAD) we analyse within our study. The
spatial patterns were categorized into categories like vegetation,
construction, roads, railways and sealed or soil. These categories
were then even divided in to more specific subcategories.

By making use of ArcGIS it was possible to transform the data to
make it readable by the spatial patterns analysis program called
Fragstats”. The following analysis allowed us to compute certain
indices that give us the opportunity to compare the different
locations  regarding their landscape-composition and their
landscape-configuration.

One of the indices is the Percentage of Landscape Index (PLand)
that represents how big the share of a certain categorie of land is
within an analysed location. To give an example the two locations
AAD3 and AAD15 were compared in terms of the PLand Index
within the diagram below.

Pland Index of AAD3 and AAD15

300m radius around AAD3 and AAD15
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Abstract FO5

Standortsteuerung von Windenergieanlagen im Mehrebenensystem
Zwischen globalem Klimaschutz und lokaler Konfliktbewaltigung

Seit dem 19. Jahrhundert sind fossile Energietrager die
Stltze der deutschen Energieversorgung (vgl. Energiever-
gleich 2020b). Braunkohle, Steinkohle, Erdol und Erdgas
gehoren dabei zu den am meisten verwendeten Stoffen
(vgl. ebd.). Sie haben jedoch ein begrenztes Vorkommen
und gehen mit einer hohen Umweltverschmutzung ein-
her, weshalb der Umstieg auf erneuerbare Energien ein
Schwerpunkt im Kontext der globalen Klimapolitik dar-
stellt (vgl. ebd.).

Bis 2050 soll laut der Bundesregierung 80 % des Stroms
durch erneuerbare Energien bereitgestellt werden (vgl.
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie 2020). Bis
zum Jahr 2025 wird ein Anteil von 40 bis 45 % angestrebt
(vgl. ebd)). Bei der Energiegewinnung durch erneuerbare
Energien wird der Windenergie eine grof3e Bedeutung bei-
gemessen (vgl. Fraunhofer-Institut fur Energiewirtschaft
und Energiesystemtechnik 2019: 9). Mit 25,5 % leistet die
Windenergie den grof3ten Anteil an der Stromerzeugung in
Deutschland (vgl. Bundesverband WindEnergie 2020b).

Der Ausbau der Windenergie wird neben dem Gesetzgeber
auch durch die Raumordnung der Lander und Regionen
sowie die kommunale Bauleitplanung beeinflusst. Das
wichtigste Planungsinstrument zur Steuerung der Wind-
energienutzung in Nordrhein-Westfalen ist zur Zeit der
Landesentwicklungsplan (LEP) aus dem Jahr 2019. Er
trifft unter anderem Festsetzungen bezuglich der Auswei-
sungvon Vorranggebieten auf regionaler Ebene sowie dem

Quellen:

Repowering, welches das Ersetzen von Altanlagen bedeu-
tet (vgl. Landesregierung NRW 2019b). Des Weiteren sind
die Regelungen zu Vorsorgeabstanden von Windenergie-
anlagen zu Siedlungsbereichen und Wohnbauflachen so-
wie die Regelungen zur Windenergienutzung im Wald fur
die Projektarbeit und Beantwortung der Forschungsfrage
relevant (vgl. Landesregierung NRW 2019b).

Inwiefern beeinflusstdie Landesentwicklungsplanung in
Nordrhein-Westfalen die Bauleitplanung bei dem Ausbau
der Windenergienutzung auf kommunaler Ebene?

Insbesondere fur die Kommunen entstehen durch die
Veroffentlichung des LEP NRW im Jahr 2019 neue Hand-
lungsspielraume fur den Ausbau der Windenergie, die es
zu untersuchen gilt. Der LEPNRW aus demJahr 2019 weist
im Vergleich zu dem LEP NRW aus dem Jahr 2016 einige
Anderungen auf. Interessant sind vor allem die Reaktionen
der Kommunen auf die neuen Regelungen im Landesent-
wicklungsplan NRW sowie der Umgang mit den gegebe-
nen Handlungsspielraumen zur Steuerung der Windener-
gienutzung. Es gilt zu untersuchen, inwiefern Kommunen
ihre Potenziale und Moglichkeiten bei der Ausweisung von
Windenergiebereichen sowie der Durchfuhrung von Re-
powering nutzen oder ob es gegebenenfalls zu Fehlpla-
nungen kommt. Die Formulierung raumordnerischer Ziele
und Grundsatze im LEP NRW kann seitens der Kommunen
schnell missverstanden werden und folglich zu Fehlern
bei der Abwagung fuhren.

Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie (2020): Das Erneuerbare-Energien-Gesetz. Verfligbar unter https://www.erneuerbareenergien.de/EE/Redaktion/DE/Dossier/eeg.

html?cms_docld=132292 [abgerufen am 03.03.2020].

Bundesverband WindEnergie e. V. (2020b): Zahlen und Fakten. Verflgbar unter https://www.wind-energie.de/themen/zahlen-und-fakten/ [abgerufen am 01.03.2020].

Energievergleich (2020b): Fossile Energietrédger Kohle, Erdél und Erdgas Auslaufmodelle?. Verflugbar unter https://www.energievergleich.de/energie-lexikon/fossileenergietraeger/

[abgerufen am 29.02.2020].

Fraunhofer-Institut fir Energiewirtschaft und Energiesystemtechnik(2019): Windenergiereport Deutschland 2018. Kassel. Landesregierung NRW (2019b): Verordnung zur Anderung der
Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan. Gesetzund Verordnungsblatt fir das Land Nordrhein-Westfalen (GV.NRW. S. 341-376). Nr. 15, 49 Dusseldorf. Verfigbar unter
https://recht.nrw.de/lmi/owa/br_vbl_detail_text?anw_nr=68&vd_id=17882 [abgerufen am 18.03.2020]. Projekt FO7 Integriertes Handlungsund Entwicklungskonzept flr WickrathMitte

In Zusammenarbeit mit der Stadt Ménchengladbach erarbeitet das Projekt FO7 ein Integriertes Handlungsund Entwicklungskonzept (IHEK) fir den Stadtteil Wickrath-Mitte. Das Kon-
zept soll Ziele und Vorhaben zur Aufwertung und Stdrkung des Quartiers nennen sowie dieses nachhaltig mit Blick auf die Zukunft gestalten.
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STANDORTSTEUERUNG VON WINDENERGIEANLAGEN IM MEHREBENENSYSTEM:
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DIE WINDENERGIE ALS WICHTIGSTE ENERGIEQUELLE IN DEUTSCHLAND (2019)

o Mit 25,5% leistet die Windenergie den groBten Anteil an der Stromerzeugung und iibersteigt mit einer Leistung von
132 Terrawattstunden (TWh) erstmals die Braunkohle (vgl. Bundesverband WindEnergie 2020)

o 106 TWh wurden an Land und 26 TWh auf See produziert (vgl. ebd.)

o Eine Zunahme von ca. 20 TWh im Vergleich zu 2018 (vgl. Umweltbundesamt 2019a: 9)

o 325 Windenergieanlagen (WEA) wurden mit einer Leistung von 1.078 Megawatt (MW) an Land errichtet
(vgl. Bundesverband WindEnergie 2019b: 3)

o Insgesamt: Nettozubau von 234 WEA mit einer Leistung von 981 MW (vgl. ebd.)

12019 ist das Jahr, in dem die geringste Anzahl an WEA errichtet worden st (vg. ebd.)

DIE RAUMLICHE STEUERUNG DER WINDENERGIENUTZUNG IN
NORDRHEIN-WESTFALEN

Raumordnungspléne dienen als verbindliche Instrumente zur réumlichen Steuerung der Windenergienutzung (§ 1 Abs. 1
ROG). Jedes Bundesland muss einen eigenen Raumordnungsplan aufstellen (§ 13 ROG). Generell sind in den Raumord-
nungsplanen Festlegungen als Ziele und Grundsétze der Raumordnung zu treffen und diese als solche zu kennzeichnen (§
7 Abs. 1 ROG). Diese Festlegungen dienen der Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums und umfassen Nutzungen
und Funktionen des Raums.

Als aktuell verbindlich gilt der Landesentwicklungsplan NRW 2019 fiir das Bundesland Nordrhein-Westfalen. Festlegungen
zur rdumlichen Steuerung der Windenergienutzung sind:

o die Ausweisung von Vorranggebieten fiir die Windenergienutzung auf Ebene der Regionalplanung
(vgl. Landesregierung NRW 2019: 18, 21)
o eine Regelung zu Vorsorgeabstinden von Windenergieanlagen zu Siedlungsbereichen und
Wohnbauflachen (1.500 m Mindestabstand von WEA zu allgemeinen und reinen Wohngebieten)
(vgl. Landesregierung NRW 2019: 27)
o das Repowering von Altanlagen, um den Stromertrag bei gleichbleibender Flécheninanspruchnahme zu erhéhen
(vgl. Landesregierung NRW 2019)
o eine Regelung zur Windenergienutzung im Wald, wonach ein Windenergievorhaben in Waldbereichen nur umgesetzt
werden darf, wenn der Bedarf nicht auBerhalb der Waldbereiche zu realisieren ist
(vgl. Landesregierung NRW 2019: 14)

|1] WIE REAGIEREN KOMMUNEN AUF DIE VORRANGGEBIETE, DIE IM
,REGIONALPLAN MUNSTERLAND -SACHLICHER TEILPLAN ENERGIE"

|
! Festlegungen in ibergeordneten Raumordnungspldnen miissen von den Kommunen beachtet bzw. berticksichtigt wer-
den.

ANTEILE DER ENERGIETRAGER AN DER STROMVERSORGUNG IN DEUTSCHLAND
2019

% = Windenergie

=2 u Braunkohle

9% = Kernenergie

u Erdgas
= Steinkohle
Photovoltaik

Biomasse
Wasserkraft

Eigene Darstellung
Datenquelle: BundesverbandWindEnergie2020w

DIE WINDENERGIENUTZUNG IM BUNDESWEITEN VERGLEICH (2019)

Ziel der Bundesregierung: Bis 2050 soll der Anteil der erneuerbaren Energien an der Stromversorgung auf mindestens 80%
steigen (vgl. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie 2020).

TOP 3 Bundeslénder mit dem gréBten Zubau von WEA 2019

1. Brandenburg (73 neue WEA)
2. Niedersachsen (51 neue WEA, 170 MW zugebaute Leistung)
3. Nordrhein-Westfalen (45 neue WEA, 151 MW Bruttozubau)

11m flachenmaBig groBten Bundesland Bayern sind lediglich sechs neue WEA mit einer Leistung von 17 MW errichtet
worden (vgl. Bundesverband WindEnergie 2019a)

1
| DIE WINDENERGIENUTZUNG IN NORDRHEIN-WESTFALEN (2019)

I- o Braunkohle und andere fossile Energietréger sind immer noch Vorreiter in der Energieversorgung in NRW
I (vgl. Agentur fiir Erneuerbare Energien 2018: 116)
o Aktuell sind 3.767 WEA mit einer Leistung von 5.920 MW in Betrieb (vgl. Bundesverband WindEnergie 2019a)
o Lautdem Landesverband Erneuerbare Energien NRW 2020 wire ein jdhrlicher Neubau von 175 WEA mit einer
Gesamtleistung von iiber 650 MW notwendig, damit in NRW die Klima- und Energiewendeziele der Bundesregierung
erreicht werden kénnen.

ANTEIL DER FLACHE DER WINDKONZENTRA-
TIONSZONEN AN DER GESAMTFLACHE DER
PLANUNGSREGIONEN IN NORDRHEIN-

AUF GRUNDLAGE DES LANDESENTWICKLUNGSPLANS NRW 2016 ST

AUSGEWIESEN WURDEN?

I Unser Ziel:

2 L X X o |Anteil der Fache der
3 o Erarbeitung der Handlungsspielrdume der Kommunen im Regierungsbezirk Miinster [Windkonzentrationszonen an der
s, ‘,."r L o Untersuchen wie die Kommunen durch ihre Konzentrationzonenplanung auf Vorranggebiete reagieren e : ‘

= e - Bisherige Ergebnisse: ha__finha in%
y . . N . - 618900 26,08 07|
[ o o Vergleich der Gesamtfliche der Windkonzentrationszonen zur Gesamtflache der Planungsregion in | 52000 o ol
Nordrhein- Westfahlen 363.700) 346, 92|
o Digitalisierung der Vorranggebiete in der Planungsregion Miinsterland 7565 025 |
o Erfassung aller relevanten Daten zu der Konzentrati planung der einzelnen Kommunen im 25.500] = i: 2;}
Planungsbezirk Miinsterland 308500 5037, 03]
— ] o Vergleich der G tflache der Vorrar tfléche der Ko onszonen in den

[ il } Gemeinden der Planungsregion Miinsterland Eigene Darstellung. Datenquelle: Landtag Nordrhein-Westfalen (2019)

2) WIE REAGIEREN KOMMUNEN AUF DIE VORSORGEABSTANDSREGELUNG
DES LANDESENTWICKLUNGSPLANS 2019 IN NORDRHEIN-WESTFALEN?

Unser Ziel:

o Verschiedene Reaktionen der Kommunen auf die Mindestabstandsregelung sammeln und untersuchen
inwiefern sie die Regelung bei ihren Planungen beriicksichtigen und gewichten

Bisherige Ergebnisse:

o Ermittlung der durchschnittlichen Anlagenwerte und Absténde zur Siedl
nach Gemeinde

o Ranking der TOP 20 der WEA mit dem kleinsten Abstand zur Siedlungsflache

o Uberschneidungen mit “L des Windenergieausbaus im Wald”

o Auf Grundlage der bisherigen Ergebnisse wurden die Gemeinden Dahlem (K&In),

sflache

INWIEFERN BEEINFLUSST DIE

4) WELCHE HALTUNG VERTRETEN KOMMUNEN GEGEN-
|UBER REPOWERING UND WIE GEHEN SIE MIT DEM
REPOWERING-POTENZIAL UM?

Unser Ziel:

o Herausstellen der Aktivitaten bzw. Bemiihungen der Bauleitplanung zur Unterstiitzung
des Repowerings

Bisherige Ergebnisse:

o 87 Gemeinden, die Anlagen mit geringer Leistung aufweisen
(pro Anlage unter 1.000 kW)

o Auswahl von vier Gemeinden (Borken, Oelde, Stemwede, Lemgo) fiir die Interviews
durch Indikatoren

Meschede (Amsberg), Anrdchte (Amsberg), Schéppingen (Minster) und Haxter (Detmold) LANDESENTWICKLUNGSPLANUNG IN NRW

als Interviewpartner ausgewahit.

3) INWIEWEIT NUTZEN KOMMUNEN IHRE WALDFLACHEN
POTENZIALE INSBESONDERE NACH DER OFFNUNG DES WALDES

FUR DIE WINDENERGIENUTZUNG IM LANDESENTWICKLUNGSPLAN
NORDRHEIN-WESTFALEN 2016 UND WIE REAGIEREN SIE AUF DIE
ANDERUNG DES LANDESENTWICKLUNGSPLANS NORDRHEIN-
WESTFALEN IM JAHR 20197

Unser Ziel:

o Analyse des Umgangs der Kommunen mit ihren Waldpotenzialflachen
Im Zeitraum der Rechtskraft des LEP NRW 2016 / Im Zeitraum seit dem Inkrafttreten der Anderungen des
LEP NRW 2019

Bisherige Ergebnisse:

o Untersuchungsraum von insgesamt 52 Gemeinden

o 14 Gemeinden haben Konzentrationszonen im Wald

o Insbesondere liegen im Regierungsbezirk Arnsberg viele Gemeinden mit hohen Waldflachenpotenzialen

o Interviews werden mit den Gemeinden Dahlem, Monschau, Meschede, Hilchenbach und Hagen gefiihrt

QUELLEN

03.03.2020].
€.V.(2019a): Die deutschen

WindEnergie e. V. (2019b): Status des Windenergieat

€.V.(2020b): Zahlen und Fakten. Verfiigbar un-terhttps://www.

b
/zahlen-und-fakten/[abgerufen am 01.03.2020;

in der Fassung der Bekanntma
urch Artikel 2 Absatz 15 des Gese

DIE BAULEITPLANUNG BEI DEM AUSBAU DER
WINDENERGIENUTZUNG AUF
KOMMUNALER EBENE?

5) INWIEFERN REAGIEREN DIE KOMMUNEN AUF IHRE LEISTUNGS-

POTENZIALE FUR DIE WINDENERGIENUTZUNG NACH DER LANUV

,POTENZIALSTUDIE ERNEUERBARE ENERGIEN NRW” MIT HILFE

IHRER BAULEITPLANERISCHEN INSTRUMENTE?

Ui Ziel:

onsg\’e grﬂnde fiir eine niedrige bzw. hohe Ausschépfung des errechneten Windenergiepotenzials
in den Gemeinden herausfinden

Bisherige Ergebnisse:

o Jeweils 20 ausgewshlte Gemeinden nach absteigendem/aufsteigendem installierten
Leistungs- und Flachenpotenzial sortiert in Tabellen

o Erste Analyseergebnisse (Suche nach Griinden) in den einschlagigen Dokumenten der
Gemeinden

IMPRESSUM

TU Dortmund
Fakultat Raumplanung
SoSe 20 20

vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S F-Projekt 05
20. Juli 2017 (BGBI. 1 5. 2808) ge- Standortsteuerung von Windenergieanlagen im Mehrebenensystem
Zwischen globalem Klimaschutz und lokaler Konfliktbewaltigung

Betreuung: Dr. Ing. Jérg Fromme (VES)

Beratung: Dip. Jur. Lena Strothe (RUR)
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Abstract FO6

Smart Resilience Hai Phong —Increasing Climate Resilience with Smart
City Solutions based on Remote Sensing and GIS Analyses

In the light of an increasing frequency and intensity of ex-
treme weather events, urban areas need to establish stra-
tegies to deal with these shocks. Especially the growing
population of coastal cities like Hai Phong in Northern Vi-
etnam is exposed to heavy rainfall and severe storms as
well as the rising sea-level. Resilience has become a pro-
minent strategy as it is a multi-faceted approach to deal
with external shocks. In the context of this study, Resilien-
ce is understood as a transformative ongoing process to
build the ability to react flexibly to unforeseen challenges
and to reduce unintended effects that aggravate climatic
stresses. When building resilience, itis important to achie-
ve an equitable distribution of risks and resources. Along-
side the concept of Resilience, Smart City Strategies have
been implemented in many cities to improve the standard
of living and the efficiency of the system’s processes by uti-
lising information and communication infrastructure. This
study will explore the benefits of combining the two con-
cepts, focusing on the dimensions of infrastructure, en-
vironment and society of the urban system. The research
process is structured along the three following research
questions:

“Which methods, data and indicators are appropriate to
measure resilience

in the dimensions of infrastructure, environment and so-
ciety in the city of Hai Phong?”

“To what extent are these structures vulnerable towards
climate-induced extreme weather events and how are
risks and resources spatially distributed?”

“How can smart city approaches contribute to derive ac-
tions to increase resilience in these dimensions?”

These questions translate into two main goals. The first
goal is to measure the resilience of Hai Phong and identify
strengths and weaknesses in dealing with extreme weat-
her events. Based on these insights, the second goal is to
develop an action plan to increase resilience using Smart
City strategies.

Land cover analyses play a central role in assessing the
resilience of Hai Phong. With the tool of remote sensing the
study group created land cover maps for the years 1987,
2003 and 2019 based on Landsat satellite imagery. As an

established tool to assess and monitor resilience an indi-
cator set was compiled. Based on a conceptual framework
that combines the two concepts of Resilience and Smart
City, indicators suitable to measure the resilience of Hai
Phong were gathered from literature for each of the di-
mensions. The indicators should be able to be applied on
a district level and calculated with geodata. To gain a first
impression of the conditions in Hai Phong and to test the
applicability of certain indicators a selected number were
already put into practice. These analyses are already po-
inting towards vulnerable areas and insufficiencies to be
explored further. Since the indicator set is solely based on
literature and ideas about the city gathered from a distan-
ce, it needs to be discussed with people of local expertise
to ensure the indicators are relevant for the study area. To
this end, the group organised a workshop with students in
Hai Phong. However, due to the spread of SARS-CoV-2 the
workshop had to be cancelled. Consequently, the group
transformed the contents of the workshop into an online-
guestionnaire. The survey was sent to the local partners,
so they can still add important indicators and give their
feedback to the existing ones. Additionally, an accuracy
assessment for the 2019 land cover map needed to be
conducted remotely as well. The generated ground truth
point should have been checked for the actual land cover
first-hand during the field work in Hai Phong. Instead of
relying on site visits the study group used additional satel-
lite images with a high geometric resolution as reference.
The determined accuracy confirmed that the land cover
map depicts reality to a degree qualified for further work.
When the indicator set is finalised with the results of the
questionnaire analysis, it will be applied to the available
geodata. The results will be normalised and combined into
an overall resilience assessment for each district, as well
as reviewed individually to gain an understanding of the
specific needs of each district. These insights will be utili-
sed to make individual recommendations for measures to
increase resilience in each district. A focus will be put on
strategies derived from the Smart City concept, that can
increase resilience for example through monitoring and
coordination. The measures will be summarised in an Ac-
tion Plan with tangible proposals for the city of Hai Phong
to be implemented in the short-, midand long term. The
collected results will be presented in a Story Map, which
will be sent to the partners in Hai Phong. Hereby, the study
can inspire future developments to build resilience in a
smart way.

I'u L5

Getting to know Hai Phong via
Remote Sensing and GIS
ﬁ"?: PR .o s o

- e coastline along the South China Sea. Hai Phong
i ¥ is a port-city 102 km east of Hanoi, Vietnam’s ca-
. *;- Ii‘ K pital. With two million inhabitants, it is the third
] . biggest city of Vietnam and directly controlled
by the government. Due to s location in the
Red River Delta, 85 percent of the area's height
lies between 0.7 and 1.7 m as.. This makes it
especially vulnerable to flood events and a ri-
sing sea level. This study examines Resilience as
a concept to respond to these shocks.

To measure Resilience, remote sensing and geo-
graphical information system (GIS) analysis are
appropriate methods to capture, store, analy-
se and manage spatial data. Remote sensing is
the process of acquiring spatial information wit-
hout physical contact. Satellite imagery is used
to observe long-term dynamics due to natural
or man-made influence even in the small scale,
Furthermore GIS allows the classification of land

L R RS M AL P rERE

& covers and the direct comparison of of points in
- ¥ time, e.g. to analyse the historical change of a
shoreline.

' The introduction of GIS to spatial planning
provides the opportunity to categorize collec-
ted data and subsequently use them for the
. development of master plans or sector plans.
Currently these plans are developed by multip-
le ministries and on different spatial levels and
therefore some inconsistencies between diffe-
rent plans arise. It is inevitable for the city to
take further actions in order to withstand future
extreme weather events or other climate related
consequences, such as the sea level rise.

To evaluate the resilience of Hai Phong indica-
tors will be calculated. Two examples for the-
se indicators are the land surface temperature
(LST) and the distance to medical facilities. The
LST can show urban heat islands that indicate
lower resilience and a higher vulnerability. The
distance to medical facilities is also critical to re-
siience since it indicates a limited supply of me-
dical care.

. For statistical data, the study has access to the
database or statistical yearbooks of the General
Statistics Office of Vietnam, where data is avai-
lable on a district level. It contains socio-demo-
graphic data that is used by indicators in the
*Society"-Dimension, e.g. the population densi-
ty. After the indicators are calculated on a district
level the results will be normalised and aggre-
gated in a resilience assessment of each district.

F06 - Smart Resilience Hai Phong
TU Dortmund University
Faculty Spatial Planning
Department of Spatial Information Management and
Modelling
Data Basis: Landsat 8, GSO Vietnam, Eurostat
Coordinate System: WGS 1984 UTM Zone 48N
April 2020
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FO6 -Smart Resilience

Increasing Climate Resilience with Smart City Solutions
based on Remote Sensing and GIS Analyses

Research Objective & Research Design

Discover

Which methods, data and indicators
area

Indicate

extreme weather events an
risks and resources spatially distributed?,
\.

Validate
Analysis
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In the light of an increasing frequency and in-
tensity of extreme weather events, urban areas
need to establish strategies to deal with these
shocks. As a port city in northern Vietnam Hai
Phong is especially vulnerable to extreme weat-
her events. One approach to dealing with this
exposure to risk is the concept of Resilience. In
the context of this study, Resilience is unders-
tood as an ongoing transformative process to
build the ability to react flexibly to unforeseen
challenges and to reduce unintended effects
that aggravate climatic stresses. When creating
Resilience, it is important to achieve an equita-
ble distribution of risks and resources. Alongsi-
de Reslience, Smart City Strategies have been
implemented in many cities to improve the
standard of living and reduce the use of natural
resources by utilizing information and commu-
nication infrastructure. This study will create a
combination of the two concepts, focusing on
the urban dimensions of infrastructure, environ-
ment and society in Hai Phong.

The first goal of the research is to measure the
resilience of Hai Phong and identify strengths
and weaknesses in dealing with extreme weat-
her events. Based on these insights, the second
goal is to develop an action plan to increase re-
silience using Smart City strategies. In the figure
“Research Design” the process of this study is
illustrated. The three research questions are de-
picted on the left side.

After building a framework for smart resilience,

What is Smart Resilience?

Smart Resilience is a new concept that combi-
nes the responsiveness of a Resilience-appro-
ach with the data-orientation of the Smart City.
To combine both concepts first they have to be
fitted to the study area and the research objec-
tives.

Climate Resilience is the capacity of an urban
system to respond to climate induced external
shocks and continuously transform according
to shifting climate circumstances in the short-,
mid-, and long-term. That includes the ability
of the subsystems to anticipate, self-organize,
adapt and learn, while considering the issues of
equity.

A Smart City combines social and human capi-
tal with modern information and communicati-
on technologies (ICT) to strengthen and impro-
ve the urban infrastructure and services to raise

Field trip to Vietnam

A field trip to Vietnam was planned in March
of 2020. The goal of the field trip was to carry
out a workshop with local stakeholders to di-
scuss the indicators relevant to resilience in Hai
Phong as well as present the current results of
the study. Another component of the field trip
was the accuracy assessment of the land cover
classification.

Because of the SARS-CoV-2 pandemic the field
trip had to be cancelled. Since the Hai Phong
University was closed, the planned workshop
couldn't be conducted. Instead, an online ques-
tionnaire was created to get the input of the lo-
cal stakeholders.The accuracy assessment also
had to be discontinued after the local govern-
ment and the public health authority decided

the residents’ quality of life, ensure sustainable
economic growth and lower the use of natural

With these definitions a framework was crea-
ted that helps illustrate and underline the re-
lationship between Resilience and Smart City
concepts. The resilience of subsystems (e.g. of
a city) can be supported by Smart City con-
cepts and is connected to the subsystems via
a data network to ensure continuous data
exchange. Furthermore a smart and resilient
system needs to be equitable, flexible, inter-
connected, independent and transformative.
These requirements are framed by a feedback-
loop which is central to the resilience-appro-
ach. The whole process relies on different con-
ditions, the urban pace, the timescale, financial
resources and human capital

the lockdown of some districts and a severe
movement restriction of the study group. Under
these circumstances the study group decided to
cancel the field trip and return to Germany. The
Accuracy assessment will instead be carried out
with satellite imagery from Google Earth and
Pléiades. Even without the complete execution
of the field trip valuable pieces of information
have been learned, especially concerning the
dealings of the vietnamese government in the
face of a public health crisis.

Scan the QR-Code to see a video about our

Participants and *examiners (fl.t.r): *M.Sc. Michaela Lodige, Johanna Lib-

an indicator set was developed to make Resi-
lience in Hai Phong measurable. But in order to
accurately portray the important aspects of resi-
lience for Hai Phong this indicator set has to be
validated by locals. This will be achieved with an
online questionnaire that is currently being ans-
wered by the local stakeholders in Hai Phong.
The involvement of stakeholders is based on
the cooperative indicator development theory.
This ensures a more sound scientific foundation
of the indicator set as well as higher relevance
of the research for the local population.

When the indicator set is finalised, it will be ap-
plied to the available geodata. The results will
be combined into an overall resilience assess-
ment for each district, as wel as reviewed indi-
vidually to gain an understanding of the specific
needs of each district

These insights will be utilised to make indivi-
dual recommendations for measures to increa-
se resilience in each district. A focus will be put
on strategies derived from the Smart City con-
cept in order to increase resilience for exam-
ple through monitoring and coordination. The
measures will be summarised in an Action Plan
with tangible proposals for the city of Hai Phong
to be implemented in the short-, mid- and long
term. The collected results will be presented in a
Story Map, which will be sent to the cooperati-
on partners in Hai Phong. Hereby, the study can
inspire future developments to build resilience
in a smart way.
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Abstract FO7/

Integriertes Handlungsund Entwicklungskonzept fiir Wickrath-Mitte

Stadte unterliegen einem permanenten Wandel und mus-
sen sich kontinuierlich neuen Herausforderungen stellen
und an Veranderungen anpassen (BMI 2018: 8). Die Ge-
staltung lebenswerter Stadtteile ist essenziell fur die ge-
samtstadtische Entwicklung. Neben den innerstadtischen
Zentren sollen auch die peripheren Stadtteile qualitative
Standortfaktoren sowie urbane Qualitaten bieten.

Unter dem Slogan Wickrath-Mitte: ein suburbaner Ortsteil
mit urbanem Zentrum an Schlosspark und Niers. Lebens-
wert, verbunden und mobil in die Zukunft sollen die zu-
kunftigen Entwicklungsprozesse realisiert werden. Dazu
wurden zwei Arbeitsfragen aufgestellt, welche durch For-
schungsfragen erganzt werden.

Die erste Arbeitsfrage Welche Probleme und Potenziale
bestehen in Wickrath-Mitte? beschreibt den Arbeitsschritt
der Bestandsanalyse, indem sektorenubergreifend Star-
ken und Schwachen sowie Chancen und Risiken fur den
Stadtteil, mit Hilfe von Sekundaranalyse, Erhebungen und
unterschiedlichen Beteiligungsformen, wie beispielswei-
se einem Stadtteilspaziergang mit Burgerlnnen und ver-
schiedenen Akteurlnnen, ermittelt wurden.

Quellen:

Die zweite Arbeitsfrage Was sind geeignete Strategien und
MafBnahmen fur Wickrath-Mitte, um den Problemen lang-
fristig entgegenzuwirken und die Potenziale nachhaltig zu
nutzen? stellt den konzeptionellen Teil dar, bei dem Uber-
geordnete Planungsziele verfolgt und Entwicklungsimpul-
se erarbeitet werden.

Anhand von drei Forschungsfragen, die sich auf die Hand-
lungsfelder lebenswert, verbunden und mobil beziehen,
werden im Sommersemester Strategien und Maf3nahmen
entworfen, die die Aufenthaltsqualitat im offentlichen
Raum erhohen, die eine gesunde, klimaund ressourcen-
schonende Mobilitat fordern und die offentliche Platze,
Grunflachen und angrenzende Stadtteile besser verknup-
fen sollen.

Am Ende der Projektarbeit soll durch das IHEK eine wirt-
schaftlich, gesellschaftlich und 6kologisch nachhaltige
Entwicklung des Stadtteils gewahrleistet und die Lebens-
qualitat der Burgerinnen gesteigert werden.

Bundesministerium des Innern, fir Bau und Heimat (BMI) 2018: Programmstrategie Soziale Stadt. 1. Aufl. Berlin. Abgerufen von https://www.bmi.bund.de/SharedDocs/downloads/DE/
publikationen/themen/bauen/wohnen/programmstrat egie-soziale-stadt.pdf;jsessionid=3949D3E10AC4210B042C50F276F1B9F4.1_cid373? blob=publicationFile&v=2 (zugegriffen

am 19.02.2020)

Forschungsdesign

ach

Einwohnerzahl: 10.376 (Dez. 2018)
Flache: 6,41 km®
Durchschnittsalter: 44,8 Jahre (2018)
Arbeitslosenquote: 3,5 % (2018)
Schulen:  Grundschule, Realschule und Férderschule

Schwachen

Starken
und Ni itét der
Fléchendeckende offentlichen Platze
Nahversorgung Dominanz des MIV
OPNV
GroRes Angebot an Kultur-
und Freizeitmoglichkeiten
Unterdurchschnittlicher
Mietpreis

Angebot

,Wickrath-Mitte: Ein subur-
baner Ortsteil mit urbanem
Zentrum an Schlosspark
und Niers.

Lebenswert, verbunden
und mobil in die Zukunft“

,Wir haben einen wunderschénen
Schlosspark, der wunderbar
gepflegt wird.“

JMarktplatz sollte Aufent-
haltswert bekommen.*

,Marktstande mehr komprimieren
zugunsten der Parkplatze.

,Die gute Erreichbarkeit von Ein-
kaufsmaéglichkeiten [finde ich gut].“

,Quadtstrafe aufwerten, hier
S RS ETR R projekimarkt Sose 2020 Guelten

,Quadtstrafe aufwerten - Fuigan-

J
Sebastian Isenberg, J
i

gerzone wird nicht geachtet.”

Koban, Danny Lu,
rin Evelir s Nor
Hannah Mandrysch, Kathrn Eveline Rutkowski  Neréhordhest Wilgeda 2
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Abstract FO8

Migration und Vielfalt in der beruflichen Praxis von Planer*Innen

Die Gesellschaft durchlauft stetig einen sozialen Wan-
del und gerade in den letzten Jahren nimmt das Thema
der Diversitat eine immer starkere Rolle ein. Diversitat
beschreibt Unterschiede innerhalb der Gesellschaft in
Hinblick auf die Herkunft, das Geschlecht, das Alter, die
soziale Schicht und viele andere individuelle Merkmale.
Planer*Innen haben unter anderem die Aufgabe, fur die
Gesellschaft zu planen und mussen somit direkt auf die
immer diverser werdende Gesellschaft reagieren. Der Ort,
andem Planer*Innen mit der Bevolkerungin direkten Kon-
takt treten, sind Beteiligungsprozesse. Diese konnen die
verschiedensten Formen annehmen und unterschiedli-
che Ziele verfolgen. Sie konnen den gesamten Querschnitt
einer Bevolkerung erreichen oder sich auf bestimmte Be-
volkerungsgruppen fokussieren. Dabei kann Beteiligung
sowohldurch eine rein frontale Information als auch durch
vielfaltige Methoden der Interaktion gekennzeichnet sein.
Auch die zahlenmaflige Dimension von Veranstaltungen
kann stark variieren. Doch eine Gemeinsamkeit zeigt in
unseren Beobachtungen: die Teilnehmer*Innen von ,klas-
sischen” Beteiligungsprozessen stellen oft eine recht
homogene Gruppe dar und zeigen eine Uberbeziehungs-
weise Unterreprasentation bestimmter Bevolkerungs-
gruppen. Die dadurch entstehende Problematik der deut-
lichen Verzerrung der Beteiligungsstruktur im Vergleich
zur Bevolkerung ist bereits Untersuchungsgegenstand
vieler Forschungsprojekte. Jedoch besteht wenig Wissen
daruber, welche Faktoren Einfluss auf den Umgang von
Planer*Innen mit gesellschaftlicher Diversitat in Betei-
ligungsprozessen nehmen. Vor diesem Hintergrund hat
sich das Forschungsprojekt FO8 zum Ziel gesetzt, dies zu
untersuchen. Welche Erfahrungen haben Planer*Innen
bereits mit Diversitat in Beteiligungsprozessen gemacht?
Welche Methoden wahlen sie, um viele verschiedene Men-
schen zu erreichen? Wird Uberhaupt versucht, eine diver-
se Teilnehmer*Innenstruktur in Beteiligungsprozessen zu
erreichen? Diese und weitere Fragen sollen dazu dienen,
die Forschungsfrage des Projektes zu beantworten:

Wie begegnen Planer*Innen der gesellschaftlichen Diver-
sitatin Bezug auf Beteiligungsprozesse und welche Fakto-
ren nehmen darauf Einfluss?

Um dies zu erreichen, fuhrte die Projektgruppe zu Beginn
Beobachtungen im Untersuchungsraum des Ruhrgebiets
und angrenzender Kommunen durch. Dazu wurden ver-
schiedene Beteiligungsformate mit unterschiedlichen
Grof3en, Methoden und Zielgruppen beobachtet. Die ge-
sammelten Erkenntnisse aus den Beobachtungen wurden
dann im weiteren Verlaufin Interviewfragen transformiert.
Die anschlief3enden Interviews erfolgten mit Expert*In-
nen, die planend und organisierend in stadtund raumbe-
deutsamen Prozessen agieren. Durch die Auswertung der
so erhobenen Daten mithilfe von MaxQDA wird die Projekt-
gruppe den bisherigen Stand der Forschung um neue Er-
kenntnisse erweitern und auf3erdem einen praxisrelevan-
ten Beitrag dazu liefern, welche Faktoren Einfluss auf den
Umgangvon Planer*Innen mit Beteiligungsprozessen neh-
men. Aus den Ergebnissen konnten Ruckschliusse darauf
gezogen werden, welche Methoden fur Beteiligungspro-
zesse mit diverser Teilnehmer*Innenstruktur besonders
geeignet sind oder welche Maf3nahmen der Fortbildung
fur Planer*Innen zielfuhrend sein konnen.

FO8 - Migration und Vielfalt in der
beruflichen Praxis von Planer*innen

Der Wutbiirger c

Ein neues Mehrfamilienhaus soll im Stadtteil Pustekuchen
gebant werden, um den Bedarf an neven Wohvungen zu
decken. puf der Beteiligungsveranstaltung, die vorzugs-
weise vou den im Stadtteil wohmhaften Personen besucht
wird, geht es mal wieder nur um den zusatelich entste-
henden Verkehr und die steigenden Larmemissionen. Herr
Weier tritt stellvertretend fiir viele dltere Biirger*innen in
diesem Stadtteil ans Wikrofon und trégt seine ,Watrede”
vor®

L

ane®

endlich sicherer zur Schule..

Tim geht in die 5. Klasse und fahrt in der Regel mit
dewm Fahrrad zar Schule. Dabei muss er eive stark be-
fahrene Kreuzung ibergueren, filr die weder Fahr-
radwege vioch Ampeln Vorhanden sind. Als heute einige
Verkehrsplanerfinnen seine Klasse besucht haben, ha-
ben sie mit den Schiller*innen einen gemeinsamen Ruwd-
gang) in der Schulumaelbung gemacht, um Empfindun-
gen iber ihren Schulweg aufeunehmen. Dabei war Tim
froh, dass er dew Planer*innen die Gefanrenstelle an der
Kreuzung zeigen konnte. Er hofft, dass dort in waher
Zukunft vuw die Situation verbessert wird*

Die Barriere

Herr Willler hat gehsrt, dass die Wohvungen der veu ge-

planten Mehrfamilienhduser im Stadtteil Poppelheim bar-

rierefrei werden sollen. Er plant wit seiner Familie v eine

solche Wolmung eineuziehnen und mschte sich daher am

TIufoabend naher dariber informieren. Als er am Or+ der

Veranstattung ankommt fallt ihm auf, dass er mit seinem
Rollstuhl auf Gruwd der Treppe
und dem fehlenden Aufeug oder
einer Rampe gar keine WMsglich-
keit hat zu der Veranstaltung zu
gelangen®

2

Wns fehlt das Geld...

Filr die Stadt willam soll der Stadtplaver Herr Karst ein
neues Klimaschutekonzept aufstellen. Weil dieses Thema
Viele Einwolmer *wmew interessiert, mschte er einen Raum
fiir Anregungen und Ideen schaffen. Als Herr Karst jedoch
wit der Bilrgermeisterin darilber spricht, erwidert sie,
dass willum momentan keine Wittel fiir eine so grok ange-
legrte Beteiligung zur Verfilgung stehen wiirden. So kann
Herr Karst den Einwolmer*innen var die Gelegenheit zn
einer schriftlichen Stellumgnahme zum Konzeptentwarf ge-
bew, wobel ihv ur wenige anssagekraftige Riickmeldungen
erreichen

_>

Die WModeration

Die Gemeinde Strunzhunz mschte eive eue Beges-
nngsstitte im Stadtgebiet errichten. Diese soll filr
alle Altersklassen attraktiv gestaltet werden. Um
dies zu gewdhrleisten, muss die Gewmeinde eive msg-
lichst diverse Beteiligungsveranstatrung durchfilren.
Die Gewmeinde rechvet mit einer angespannten Stim-
mung wahrend der Veranstaltung, da es bereits han-
figer Nutzungskonflikte zwischen alten und jungen
Bewohvertinmen gegeben hat. Deswegen entschlielt
sich die Giemeinde, die Beteiligungsveranstattung von
einer externen Moderation begleiten 2u lassew, da die-
se Vermittelnd ewischen den Parteien agieren soll*

Die Ubersetzer

Das Planungsbiiro ,Ausblick” soll eine Beteiligung in einem
sozialen Brenmpunkt zur Aufwertung des Stadtteils durch-
filhrew. Ein Grokteil der Bewolmer*iwnen ist der deutschen
Sprache vicht machtia. Das Planungsbiiro spricht daher
Wattiplikatoren an, welche im gesamten Stadtteil vernetzt
sind und die Bewolmer*innen dazu bewegew kiunen, zahl-
reich an der Beteiligung teilzunehimen. Im Planungshiiro
sind zwei der 20 Witarbeiter Wigranten und sprechen ara-
bisch. Diese beiden sind bei der Beteiligung makgeblich als
Ubersetzer aktiv und verhelfen so zu eiver gelumgenen Be-
teiligung*

D)

Wie begegnen Planer*innen der gesellschaftlichen Diversitat in Bezug auf
Beteiligungsprozesse und welche Faktoren nehmen darauf Einfluss?

Anlass der Forschung

In Beteiligungsprozessen treten Planer*innen in direkten Kontakt mit
der Bevdlkerung. Die Teilnehmer*innen von Beteiligungsprozessen
stellen oft eine recht homogene Gruppe dar und zeigen eine Uber- be-
ziehungsweise Unterreprasentation bestimmter Bevdlkerungsgrup-
pen. Die dadurch entstehende Problematik der deutlichen Verzerrung
der Beteiligungsstruktur im Vergleich zur Bevdlkerung ist bereits Un-
tersuchungsgegenstand vieler Forschungsprojekte. Jedoch besteht
wenig Wissen dariiber, welche Faktoren Einfluss auf den Umgang von

I Info Box - Diversitat !

Planer*innen mit gesellschaftlicher Diversitat in Beteiligungsprozes-

sen nehmen.

Ziele der Projektarbeit

Das Ziel der Projektarbeit ist die Identifikation von Faktoren, wel-
che die Rolle von gesellschaftlicher Diversitat aus der Sicht von Pla-
ner*innen in Beteiligungen beeinflussen und diese daraufhin in den
Stand der Forschung zu integrieren. So sollen Planer*innen durch
diese Erkenntnisse ihren Berufsalltag reflektieren konnen. Aufier-
dem sollen die Ergebnisse als Hilfe und Ansatz fiir weitere For-

schung dienen.
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Diversitat beschreibt die wachsende Heterogenitat der Gesellschaft
mit Blick auf Herkunft, Geschlecht, Alter, Einkommen und andere indi-
viduelle Merkmale (vgl. Miinch 2017: 46). Diese Veranderungen fiihren
zu Prozessen des Um- beziehungsweise des Neudenkens innerhalb
der Gesellschaft. Durch die Anwendung von Diversity Planning - eine
Weiterentwicklung von Gender Planning, welches die Idee des Gender
Mainstreaming in die Planung libersetzt - hat Diversitat einen Einfluss
auf Planvorhaben (vgl. Gwisdalla 2007: 67f.).

Aufstellung des Forschungsdesigns
Beobachtungen als Einstieg in die Forschung

Interviews mit Planer*innen

Auswertung der Interviews und Beobachtungen

mithilfe von MaxQDA

Die Geschichten, sowie die Namen auf der oberen Hlfte des Plakates sind frei erfunden. Die Geschichten wurden in Anlehnung an bisherige Beobachtungen

und Interviews zu einzelnen Beteiligungsveranstaltungen aufgestellt

Seite 32




Abstract FO9

Umweltbezogene Gerechtigkeit in SGo Paulo und

Rio de Janeiro — Zwei Megacities auf dem Prufstand
Umweltbezogene Gerechtigkeit in SGo Paulo und

Rio de Janeiro — Zwei Megacities auf dem Prifstand

Anlass & Problemstellung Projekiziel

Weltweit leben arme Menschen haufiger in einer Umwelt, die krank macht’. Die Betroffenen verfiigen oft nicht iiber die not-
wendigen personlichen und institutionellen Ressourcen, um Umweltbelastungen zu entgehen?

Starke soziale, sozio6konomische und regionale Ungleichheiten sind in Brasilien vorzufinden. Beispielsweise sind Einkommen
und Besitz dort iiberdurchschnittlich oft mit Herkunft, Hautfarbe sowie Geschlecht verbunden®. Vor allem das unkontrollierte
Wachstum der Stadte verursacht zahlreiche Probleme, wie fehlenden Wohnraum, Armut und Umweltprobleme®. Grund sind
etwa Industriestandorte, die direkt neben Wohnnutzungen liegen und zu grofien Belastungen fiir die Umwelt und die Anwoh-
ner*innen fithren. Insgesamt ist besonders die arme stadtische Bevolkerung Umweltrisiken, wie Hochwasser, Immissionen
oder Erdrutschen, ausgesetzt.® Die verschiedenen Lebensbedingungen sind in den Agglomerationsrdumen Brasiliens beson-

Stellen Sie sich vor, Sie sind Staatsburger*in Brasiliens,
wohnen in einer Favela in Rio de Janeiro und haben kei-
nen Anschluss an die ortliche Kanalisation. Oder Sie leben

ZieldesProjektesistes,die aktuelle Situationinden Agglo-
merationsraumen aus Umweltgerechtigkeitsperspektiven
darzustellenundanschlieBend herauszuarbeiten,welchen
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in der Nahe einer Giftmulldeponie in Sao Paulo und haben
keinen Zugang zu sauberer Luft, sauberem Trinkwasser
oder grundlegender Hygiene.

Die geschilderten Situationen sind in den Grof3stadten
Brasiliens keine Seltenheit, da das Land stark von sozia-
len, soziookonomischen und regionalen Ungleichheiten
gepragt ist1. Die betroffenen Menschen haben nicht die
notwendigen personlichen und institutionellen Ressour-
cen,um ihr Lebensumfeld zu verbessern. 2

Mit diesen Problematiken, welche unter dem Konzept
der umweltbezogenen Gerechtigkeit zusammengefasst
werden, beschaftigt sich das F-Projekt 09 im Studienjahr
2019/2020.Das KonzeptbehandeltdiegerechteVerteilung
von Umweltbelastungen und -ressourcen (Verteilungsge-
rechtigkeit) sowie die gerechte Teilhabe an umweltpoli-
tisch relevanten Entscheidungsprozessen (Verfahrens-
gerechtigkeit). Es beschreibt somit den Zusammenhang
zwischen Umwelt, Gesundheit und sozialer Lage.3 Aktuell
steht das Konzept der umweltbezogenen Gerechtigkeit
aufgrund der zunehmenden Ungleichheiten international
vielerorts in der Diskussion. Diese wird bestarkt durch den
empirische Befund, dass arme Menschen haufiger in einer
Umwelt leben, die krank macht4. Somit bestimmen unter-
schiedliche Umwelteinflusse, die Wohnbedingungen, Le-
bensstile, verfligbare Ressourcen und damit verbundene
Gesundheitsrisiken, welche je nach Sozialstruktur variie-
renb. Die verschiedenen Lebensbedingungen sind in den
Agglomerationsraumen Brasiliens besonders ausgepragt,
sodass Sao Paulo und Rio de Janeiro den Untersuchungs-
raum dieser Projektarbeit bilden.

Beitrag die Raumplanung zu mehr Umweltgerechtigkeit
leisten kann. Hierzu wurden mit Hilfe von Sekundardaten,
wie beispielsweise zur Abfallund Abwasserentsorgung,
Mehrfachbelastungen und Vulnerabilitaten im Stadtraum
Rio de Janeiros herausgestellt. Erganzend dazu fuhrte die
Projektgruppe wahrend der Exkursion im Marz 2020 Pri-
mardatenerhebungen zur Luftqualitat im Untersuchungs-
raum Rio de Janeiros durch, um kleinraumige Umweltbe-
lastungen auf Quartiersebene herauszustellen. Auf3erdem
lernte die Projektgruppe an Tagesexkursionen verschiede-
ne Formen von Umweltungerechtigkeiten in den Agglome-
rationsraumen kennen. Durch Unterstutzung der Univer-
sidade Federal do Rio de Janeiro wurde ein Austausch mit
Betroffenen, Schuler*Innen und Mitarbeiter*Iinnen von
Umweltinitiativen ermoglicht. Wahrend des Aufenthaltes
in Sao Paulo stand der wissenschaftliche Austausch im
Vordergrund. Gemeinsam mit brasilianischen Studieren-
den und Wissenschaftlern*innen der Universidade Fede-
ral do ABC wurden Workshops und Tagesexkursionen zum
Thema territoriale Gerechtigkeit, Risikomanagement und
Vulnerabilitat veranstaltet.

Wenn Sie mehr Uber dieses international viel diskutierte
Thema erfahren mochten oder sich fur die Zwischener-
gebnisse unserer Projektarbeit interessieren, steht Ihnen
das Projekt FO9 fur Fragen gerne zur Verfugung.

ders ausgepragt, sodass Sdo Paulo und Rio de Janeiro den Untersuchungsraum dieser Projektarbeit bilden.

Umweltbezogene Gerechtigkeit

bezeichnet...

e ... die gerechte Verteilung von Umweltbelas-

.\f . tungen und -ressourcen
o (Verteilungsgerechtigkeit)®

s ... die gerechte Teilhabe an umweltpolitisch
:ﬁ‘ relevanten Entscheidungsprozessen

o (Verfahrensgerechtigkeit)®

o, ... eine analytische Betrachtung der drei Di-
| mensionen Umwelt, Gesundheit und soziale
. [age®

ke ) - eine Bewertung der Zusammenhange aus
e

einer Gerechtigkeitsperspektive®

Exkursion

ImMarz 2020 fand einezweiwo6chige Exkursionindie Unter-
suchungsgebiete Sdo Paulo und Rio de Janeiro statt, welche
dem wissenschaftlichen Austausch und der Primérdaten-
erhebung zur Luftqualitat diente. Wahrend des Aufenthal-
tes in Sao Paulo erfolgten gemeinsam mit brasilianischen
Studierenden und Wissenschaftler*innen der Universidade
Federal do ABC Tagesexkursionen zu peripheren Stadtbe-
zirken mit hoher Vulnerabilitit sowie Gesprache zum The-
ma Umweltgerechtigkeit. In Rio de Janeiro wurden weitere

— Gebiete besucht, die besonders von Umweltungerechtig-
. keiten betroffen sind. Durch die Unterstiitzung der Univer-

sidade Federal do Rio de Janeiro kam es zum Austausch mit
NGOs und Betroffenen.

Weiteres Vorgehen

« Statistische Uberpriifung, ob ein Zusammenhang zwi-
schen Mehrfachbelastungen, Vulnerabilitat und Sozialin-
dikatoren besteht

e Erarbeitung von Handlungsempfehlungen, wie den er-
kannten Umweltungerechtigkeiten aus raumplanerischer
Sicht entgegengewirkt werden kann, und Aufteilung der |
benotigten raumplanerischen Mittel in Verteilungs- und
Verfahrensgerechtigkeit

Forschungsdesign
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Mehrfachbelastungen und Vulnerqbilitéten

Auf Grundlage einer Sekundardatenanalyse wurden einzelne Karten er-
stellt, welche die Indikatoren fiir Belastungen und Vulnerabilitaten in Rio
de Janeiro aufzeigen. Ein Beispiel hierfiir ist die Karte der Luftbelastungen

durch Verkehrsmittel.

Die Indikatorkarten wurden tibereinandergelegt, sodass mehrfach belaste-
te und vulnerable Stadtgebiete sichtbar wurden. Anhand der Mehrfachbe-
lastungs- und der Vulnerabilitatskarte wird deutlich, dass in Rio de Janeiro
genau die Menschen stark von Umweltbelastungen betroffen sind, die die-

sen wenig entgegenzusetzen haben.

Marriss fibaloaitungikorhe B de Joraes

Primdardatenerhebung in Rio de Janeiro
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In ausgewahlten Teilraumen von Rio de Janeiro wurden Primardatenerhebungen in Form von Luftqualitaitsmessungen durch-
gefiihrt, um die Luftbelastung auf kleinrdumiger Ebene einzuschatzen. Die Kriterien zur Auswahl der Teilrdume - Erreichbar-
keit, Sicherheit, Bebauungstypologie und Ergebnisse der Einfach- sowie Mehrfachbelastungskarten - fithrten zu den Stadttei-
len Centro, Ipanema und Maracana. An jeweils zehn Messpunkten pro Bairro wurde die Feinstaubbelastung PM2,5 und PM10

fiir die drei Gebietskategorien Hauptverkehrsstrafie, Wohnstraf3e und Park erhoben.

PM10 Belastung (mg/m

Durchschnittiche PM10 Belastung nach
Stadtteil und Gebietskategorie
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Abstract F10

Smart City — Die Stadt der Zukunft?

UnterdemTitel,,Smart City —wiewird man gescheit smart?,
empirische Untersuchung von Smart City Strategien®, be-
schaftigt sich das Projekt F10 mit der Thematik Smart City
in Deutschland.

Der Anteil der Bevolkerung in Stadten wachst seit der In-
dustrialisierung zusehends, womit ein wachsender Wett-
bewerb zwischen Stadten einhergeht. Hierbei geht es im
Besonderen um die Schaffung von Arbeitsplatzen und die
Ansiedlung von qualifizierten Arbeitnehmern. In diesem
Kontext gewinnt das Thema Smart City an zentraler Be-
deutung.Dies zeigt sich an der steigenden Anzahlan Stad-
ten, die in den letzten Jahren ein Smart City Konzept im-
plementieren. Das Ubergeordnete Ziel des Projektes ist die
Ableitung allgemeingultiger Handlungsempfehlungen fur
Stadte, die sich zu einer Smart City entwickeln mochten.

Aufgrund des Fehlens einer allgemeingultigen Definition
stellt das Projekt zunachst als Basis der Untersuchung
eine eigene Definition auf. Grundlage der Entwicklung
einer solchen Definition und Einfindung in die Thematik,
stellt eine Exkursion nach Wien dar, eine Stadt die sich in
zahlreichen Smart City Rankings als zukunftsweisend in
diesem Bereich erweist.

~omart City beschreibt die Entwicklung einer Stadt hin zu
einem ganzheitlich vernetzten System. Eine smarte Maf3-
nahme bietet in Form einer technologischen Innovation
eine nachhaltige Losung fur ein bestimmtes Problem.”

Auch das Verstandnis des Begriffes und damit einherge-
hend die Smart City Konzepte unterscheiden sich zwischen
den einzelnen Stadten. Diese unterschiedliche Interpre-
tation des Begriffes und Implementierung von Smart City
Mafinahmen gilt es zu untersuchen. Als Untersuchungs-
grundlage dienen dem Projekt die deutschen Stadte und
Kommunen. Hierbei liegt der Fokus auf der Beantwortung
folgender Fragen:

Wie smart sind die untersuchten Stadte, haben diese ein
Smart City Konzept, welche Themenfelder umfassen die-
se und worin bestehen die Starken und Schwachen der
jeweiligen Kommune? Welche Handlungsempfehlungen
lassen sich anschlieBBend aus den Ergebnissen herleiten?

Fur diese systematische Untersuchung wird die Methode
der komparativen Datenanalyse zu Rate gezogen. Hierzu
identifiziert das Projekt auf Grundlage einer Literaturre-
cherche relevante Handlungsfelder der Thematik Smart
City und die jeweils untergeordnete Domane. Eine quotier-
te Stichprobe circa 640 deutscher Stadten und Kommu-
nen wird im nachsten Schritt in diesen Doméanen bewertet
und sofern vorhanden das jeweilige Smart City Konzept
anhand dieser Domane gepruft.

Die Stichprobe der Stadte wird unterteilt in verschiedene
Grof3enkategorien, bestehend aus Kleinstadten, Mittel-
stadten, Grof3stadte und Metropolen, um eine bessere
Vergleichbarkeit zu erreichen. Die empirische Auswertung
der Erhebungsergebnisse mithilfe geeigneter Statistik-
software liefert die Erkenntnisse zur Erreichung des Zieles
der Projektarbeit, der Aufstellung von Handlungsempfeh-
lungen fur die Stadte der Zukunft. Zudem ist eine Visuali-
sierung der Erhebungsergebnisse angedacht.

SMART CITY

DIE STADT DER ZUKUNFT?

F10 | WIE WIRD MAN GESCHEIT SMART?

“Smart City beschreibt die Entwicklung einer Stadt hin zu einem ganzheitlich vernetzten System.
Eine smart MaBnahme bietet in Form einer technologischen Innovation einer nachhaltige
Lésung flr ein bestimmtes Problem.”

ZIELSETZUNG &
FRAGESTELLUNGEN

Ziel der Projektarbeit ist es Handlungsempfehlungen fiir Stadte aufzustellen, die eine Smart City werden wollen.
Daflir mussen u.a. folgende Fragen beantwortet werden:

Wie viele Stadte haben bereits eigene Smart City Konzepte aufgestellt und sich somit

mit der Thematik intensiv beschaftigt?

MOBILIAT

HANDLUNGSFELDER

STADTEBAU
L: DER
(i SMART CITY

UMWELT &
ENERGIE

BILDUNG

GOVER-
NANCE

Inwiefern stehen die GréBe der Kommune und das Aufstellen einer Smart City

Strategie im Zusammenhang? Setzt das Aufstellen eines Smart City Konzeptes eine
bestimmte GréRe der Kommune voraus?

Sind auch Stadte die keine eigenen Smart City Konzepte haben, im Bereich Smart City

gut aufgestellt?

und vermehrt umgesetzt?

Wo liegen die Starken und Schwéchen der jeweiligen Kommunen?

Wo liegen die Unterschiede in den Kommunen?

METHODIK

Zu Beginn wurde der Einstieg in die Thematik der Smart
City mit einer Literaturrecherche gemacht, darauf folgten
Expert*inneninterviews vor Ort, in der best-practice Smart
City Wien.

Aktuell hat die Projektgruppe die quantitative
Datenerhebung abgeschlossen und bereitet sich auf
die komparative Datenanalyse und die Auswertung der
erhobenen Daten mit der Statistiksoftware “R” vor.

Um an eine moglichst weite Bandbreite an Daten zu
gelangen, hat sich die Projektgruppe fur eine quotierte
Stichprobe entschieden, welche nach der Einwohnerzahl
der Stadte gerichtet wurde. Flir die Berechnung der
Stichprobe wurde ein Konfidenzniveau von 95% und eine
Fehlerspanne von 5% eingeraumt.

In der Stichprobe wurde nur mit deutschen Stadten
gearbeitet um eine Vergleichbarkeit  aufgrund des
vergleichbareninstitutionellen Rahmens zu gewahrleisten.
AuBerdem konnte dadurch der Rechercheaufwand im
internationalen Raum umgangen werden und es wurde
auf keine Sprachbarriere gestoRen.

Stadte Kategorien Grundge- |Stich-
samtheit |proben-

Stadte grole

Metropole (>500.000 EW) 14 14
Grof3stadt (100.000 - 499.999 EW) 67 58
Mittelstadt (20.000 - 99.999 EW) 619 238
Kleinstadt (5.000 - 19.999 EW) 2230 329

Die zufallig ausgewahlten Stadte wurden in der
Datenerhebung in Bezug auf die verschiedenen
Handlungsfelder (Mobilitdt, Stb. Struktur und Gebaude,
Umwelt und Energie, Bildung, Governance, IKT) und
innerhalb der Kategorien aufgestellten Doménen und
ihren Auspragungen betrachtet.

Betreuung: Prof. Christiane Hellmanzik, Ph.D. & M. Sc. Vanessa Hellwig
Beratung: Prof. Dr. Frank Othengrafen

1 1 e " | fakultst raumplanung

Gibt es gewisse Schwerpunkte in den Handlungsfeldern auf die sich besonders viele

Stadte fokussieren? In welchen Handlungsfeldern sich Kommunen besonders gut
Welche MaBnahmen werden in den Stadten unter dem Stichwort Smart City geflihrt aufgestellt?

Welche Doménen sind in den Handlungsfeldern von besonderer Bedeutung?

In welchen Domanen gibt es noch Nachholbedarf?

AUSWERTUNG

Bei der Datenerhebung gab es einige Schwierigkeiten
wie bspw. die Internetauftritte der Stadte, welche zu
einem GroRteil nicht benutzerfreundlich sind und nur in
unregelmaRigen Abstanden aktualisiert werden.

Dazu kommen die Suchalgorithmen, welche nicht

zufriedenstellend und zu meist nicht mit den anderer
Stadte vergleichbar sind.

Smart City Konzepte

965
= vorhanden nicht vorhanden

Kursangebot an VHS filr digitale Aufklarung

Car Sharing

kein Anbieter = ein Anbieter

mehrere Anbieter (inkl. Freefloating)
 (inkl. E-Fahrzeuge)

Ubergreifende App der Stadt

AUSBLICK

Im weiteren Verlauf der Projektarbeit werden zunéchst die
Ergebnisse der Erhebungen genau gesichtet und die Daten
werden zur Einheitlichkeit der Bewertungen soweit notig
Uberarbeitet.

Dabei wird sich die Uberarbeitung zu einem GroRteil auf
einzelneKategorienbeziehen, beidenensichimNachhinein
eineandere Abstufung oder Bewertungsskalaals sinnvoller
erweist hat.

An die Auf- und Uberarbeitung der Daten schlieRt sich die
Auswertung mit der Statistiksoftware “R” an.

Die Auswertung wird sich auf einen groRen Teil des
Sommersemesters verteilen, nach jetzigem Stand plant
die Projektgruppe bis Ende Mai mit der Auswertung fertig
zu sein.

Aus den Ergebnissen der Auswertung soll der aktuelle
JIst-Zustand” der Etablierung des Smart City Begriffes in
deutschen Stadten herausgearbeitet werden.

Anschlieend werden Handlungsempfehlungen
ausgearbeitet, welche den Stadten nach Ansicht der
Projektgruppe bei der Transformation zu einer Smart City
helfen sollen. Diese werden einen Teil des Endberichtes
darstellen.

Partizipationsplattform mit
App-Angebot der Stadt Frankfurt a. Main

AbschlieBbare Fahrradboxen in Hagen
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Abstract F11

Verkehrspolitik und Verkehrsplanung im GroBraum Basel

Kurzbeschreibung des Projektthemas Die Schweizer
Grof3stadt Basel liegt im Dreilandereck Schweiz-Frank-
reich-Deutschland und blickt auf eine auf3ergewohnliche
Verkehrspolitik zuruck. Seit den 1970er Jahren werden
dortintensivder Radverkehr und der offentliche Verkehrin
Kombination mit einer Einschrankung des Pkw-Verkehrs
gefordert, welches die Besonderheit im Vergleich mit an-
deren Stadten und ihren Konzepten darstellt. Das Ergeb-
nis ist,dass die Basler*Innen das Auto fur ein Funftel ihrer
Wege nutzen (vgl. Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt
2015). Zum Vergleich gibt Kassel, als Stadt mit ahnlich
vielen Einwohnern wie Basel, im Verkehrsentwicklungs-
plan einen Zielwert von 31 bis 38 % an (vgl. Planersocietat
2015), was anderthalb bzw. doppelt so viel ist wie aktuell
in Basel. Durch seine Lage weist Basel starke Pendlerver-
flechtungen nach Frankreich, Deutschland sowie inner-
halb der Schweiz auf. Aufgrund der einmaligen Internatio-
nalitat und dem besonders zu Hauptverkehrszeiten sehr
hohen Verkehrsaufkommen hat sich das Projekt dazu ent-
schieden, die Erreichbarkeit von ausgewahlten Orten mit
besonders vielen Arbeitsplatzen zu untersuchen. Diese
sind zum einen der Novartis Campus und der Roche Turm.
Beide gehoren den umsatzstarksten Arbeitgebern Ba-
sel-Stadts an. Weitere Hotspots sind Vorstadte Aeschen
(Bankenviertel) und St. Alban Dreispitz, welches ein Wirt-
schaftspark fur Dienstleistung, Gewerbe und Einzelhandel
ist. Eine Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit
mit offentlichen Verkehrsmitteln konnte zu einer Verlage-
rung des PKW-Verkehrs fuhren und zu einer Verbesserung
der Verkehrssituation in der Stadt beitragen.

Ziele Die fur die Projektmitglieder*Innen auffallend star-
ken Pendlerverflechtungen (ca. 33.000 Grenzganger*In-
nen nach Basel-Stadt taglich (vgl. Statistisches Amt
Basel-Stadt 2019)) hat das Projekt F 11 zum Anlass ge-
nommen, den offentlichen Verkehr zu den Hauptverkehrs-
zeiten von und nach Basel zu untersuchen. Das Ziel ist es,
mithilfe von GIS-Analysen Karten zu erarbeiten: Zunachst

Quellen

sind die Zonen gleicher Erreichbarkeitshaufigkeit, also
wie oft man in bestimmten Zeitraumen den Ort erreichen
kann, gekennzeichnet. Weiterhin sind die Defizitraume,
also die Orte, die man in den bestimmten Zeitraumen nur
sehr selten erreichen kann, dargestellt. Dies spricht fur
eine mangelhafte Anbindung an die Arbeitsplatze. Fur
ausgewahlte Defizite sollen Handlungsempfehlungen
entwickelt werden. Das Ziel ist es also, eine bessere An-
bindung an die Arbeitsplatzstandorte zu schaffen, um De-
fizite auszugleichen oder zu mindern. So kann eine noch
bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatze in Basel mit dem
offentlichen Verkehr erzielt werden und wenn die Anbin-
dung zu mehreren Zeiten gegeben ist, konnen noch mehr
Menschen aus dem erweiterten Angebot der 6ffentlichen
Verkehrsmittel eine Verbindung zum Arbeitsplatz wahlen,
die dann vielleicht einen Arbeitsweg mit dem Auto zu der
jetzt passenden Uhrzeit einspart.

Zentrale Forschungsfragen Der Ausloser fur die zentra-
le Forschungsfrage der Projektgruppe war die Tatsache,
dass in Basel fur den derzeitigen Verkehr nicht genugend
Parkplatze zur VerflUgung stehen. Nur wer nachweisen
kann, dass er langer als 60 Minuten mit dem o6ffentlichen
Personennahverkehr unterwegs ist, kann eine sogenannte
Pendlerparkkarte erwerben. So entstand die Idee, zu un-
tersuchen, wie das Angebot der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel so erweitert werden kann, dass es mehr Verbindungen
zu verschiedenen Zeiten innerhalb der Stof3zeiten gibt und
ein Anreiz entsteht, sodass Menschen bei erweitertem An-
gebot vom Auto auf die offentlichen Verkehrsmittel um-
steigen. Daraus entwickelte das Projekt die Forschungs-
frage ,Wie kann die Erreichbarkeit der Arbeitsplatze in
Basel mit dem OV aus dem trinationalen Raum verbessert
werden?”. Die Forschungsfrage soll mithilfe der GIS-Ana-
lyse und auf3erdem durch die Ergebnisse aus Interviews
mit Mitarbeiter*Innen der Stadt und der lokalen Verkehrs-
betriebe beantwortet werden, um aus diesen Ergebnissen
das abschlief3ende Verkehrskonzept zu entwickeln.

Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt (2015): Verkehrspolitisches Leitbild und Massnahmen. https:/www.mobilitaet.bs.ch/dam/jcr:88fa5506-8256-4af1-a4e6daf1060d7e3e/BVD_

VPL_Bericht_v2_100dpi.pdf (Zugriff: 20.04.2020).

Planersocietdt (2015): Verkehrsentwicklungsplan Stadt Kassel 2030 https:/kassel.de/verkehr-undmobilitaet/verkehrsentwicklungsplan/vep_abschlussbericht.pdf

(Zugriff: 19.04.2020).

Statistisches Amt Basel-Stadt (2019): Grenzgdnger nach Wohnort und Geschlecht https:/statabs.github.io/indikatoren/chart-details.html?hideHeader=false&id=2152

(Zugriff: 20.04.2020).
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F-Projekt 11 &

Verkehrspolitik und Verkehrsplanung
im GroBraum Basel

Zielsetzung

Das Ziel der Projektarbeit ist es, die allgemeine Ver-
kehrssituation von Basel zu ermitteln und die Erreich-
barkeit der wirtschaftlichen Hotspots in Basel aus der
Schweiz, Frankreich und Deutschland zu analysieren.
Durch die Analyse sollen Defizite ermittelt werden.
SchlieBlich soll ein Verbesserungskonzept mit MalB-
nahmen und Vorschlagen aufgestellt werden, um die
Erreichbarkeitsdefizite auszubessern.

Forschungsfragen

Wie kann die Erreichbarkeit der Arbeitsplatze in Basel mit dem
OV aus dem trinationalen Raum verbessert werden?

Welche Réu-

A Wo lassen
me lassen sich

sich Wohn- Aus welchen Welche kon-

ausgehend A Griinden Welche kreten MaB-
von den Hot- Isclig\li:ine?:: bestehen die-  landerspezi-  nahmen kén-
spots inner- die Defizite in € Defizitein  fischen Unter-  nen ergriffen
halb einer der OV- der OV- schiede gibt werden, um
bestimmten Erreichbarkeit Erreichbar- es? die Defizite zu
Zeit mit dem ;rl?fl\ileisaerngl keit? beheben?
OV erreichen? :
Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum beschrankt sich auf die Bezir-
ke in Basel-Stadt, die die meisten Beschéftigten aufzu-
weisen haben. Die daraus resultierenden Hotspots
(Karte 1) sind zum einen der Novartis Campus und der
Roche Turm. Beide gehéren den umsatzstarksten
Arbeitgebern Basel-Stadts an. Weitere Hotspots sind
Vorstadte Aeschen (Bankenviertel) und St. Alban
Dreispitz (Wirtschaftspark fur Dienstleistung, Gewerbe
und Einzelhandel).

Karte 1 - Hotspots
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Erste Ergebnisse

Die Analyse wurde fiir jeden Hotspot zu den StoBzei-
ten von 6-9 Uhr und 16-19 Uhr durchgefihrt, wofiir
zunachst die innerhalb von 60 Minuten vom Hotspot
aus erreichbaren Isochronen bestimmt wurden. Dies
wurde flr beide Zeitrdume in jeweils 10-minltigen
Absténden durchgefihrt, sodass sich fur beide Zeit-
raume je Hotspot 19 Gebiete ergaben.

Karte 2 zeigt beispielhaft das Ergebnis fir den Hotspot
Vorstadte Aeschen vormittags. Dazu wurden alle 19
Gebiete (ibereinandergelegt und deren Uberschnei-
dungen gezahlt. Von der Anzahl der Uberschneidung-
en, also der Haufigkeit mit welchen die Gebiete inner-
halb des Zeitraums 6-9 Uhr erreicht werden konnen,
lasst sich auf die Qualitat der Erreichbarkeit schlieBen.
Karte 3 stellt dementsprechend die Qualitat der Er-
reichbarkeiten auf die Siedlungsflachen bezogen dar.
Siedlungsflachen, die wahrend der StoBzeit 15-19-mal
erreichbar sind, haben kein Defizit. Diejenigen, die nur
1-4-mal erreichbar sind weisen ein starkes Defizit auf,
solche die 5-10-mal erreichbar sind ein mittleres und
die, die 11-15-mal erreichbar sind ein schwaches.
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https://www.mobilitaet.bs.ch/dam/jcr:88fa5506-8256-4af1-a4e6daf1060d7e3e/BVD_VPL_Bericht_v2_100dpi.pdf
https://www.mobilitaet.bs.ch/dam/jcr:88fa5506-8256-4af1-a4e6daf1060d7e3e/BVD_VPL_Bericht_v2_100dpi.pdf
https://kassel.de/verkehr-undmobilitaet/verkehrsentwicklungsplan/vep_abschlussbericht.pdf
https://statabs.github.io/indikatoren/chart-details.html?hideHeader=false&id=2152

